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Thank you for
purchasing the

Yanmar diesel engine

Model YSM

This manual describaz the wvarious engine
patts and prescribes simple checks for
normal engine maintenance.

Bafore starting up your new engine, we re-
camment that you thoroughly read this
manual o insure praper handling and use.
If any sections are unclear or i you have
any prablams, please consult your naarest
deader or sales autler,

In vigw of our continuing efforts to imorove
guzlity and performence, engine parts may
sametines be changed. This may resuit in
some discrepancies from the contents of
this manual,

Uy

Le agradecemes T8 CoEpra
del moter dinsal de Tansmar

Modelo TSH

En oste marwsd 52 cospritem b oecrimtss -
paries del Mo vy revoEoEwes SaegEhes Dar
ol cucady oyl el rreodor

Anres: de hacer Tarersong @ Moew oolor,
le recomendzamos quee bea CushabcrsTenI e
g5te manual para FsepaaE yn maneo v
fupcionamienty del motor 20 ias meperes
condicioTies. 51 aguna de las secoones N
astubiera lo suficiertememea clarg o pueda
ser fa causa de algur oroblema, e rogamos
gue camsulte @ 0 distnbwdor o agente de
ventas, Temiendo on CUents nUEstros Soms-
tantes ecfusrzos por mejora ‘o calidad v
&l desermpeno de todas las pactas def mioor,
detas pleden sparocet cambiadas algunas
veres &0 8l manual.

Nous vous remercions
d'aveir fait I'achat du
moteur diesel Yanmar
YSM

e manuel deécrit tes différentes pietes du
moteur et les vérifications gui peuvent Etrg
taites pour un entretien normal du meteur.
Avant de mettre vatre maoteyr neuf en ser-
vice, npus voUs racommancdons do lire inté-
gralement co manusl powr connaitre ley
nstruetions de commande et d'usage dans
les meilleures conditians.

51 des passages sont nprEcis ou &ant @
l'origine de certaing probldmes, n*hisitesz
pas 3 prendre conseil auprés du cenime de
verite & plus proche.

Aux fins d'amélioration de |a qual itk ¢ des.
porformances les pieces du moteur vl
gtre modifides o7 le corienu de ce Sl
présenter queiques drifénences
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1. Name of each part

! Reduetion and reversing

gear
2 Thrust shaft

3 Cluteh levar

* Installation foot

A 0il gauge dipstick

5 Cooling water pump

T Fuel injection valve

B Exhaust silancer

¥ Air imtaka silencar

17 Alternator

1 F.G. strmnar

11 Srarter motor

'# Decormpression lawer

W Starting shaft (option)

14 Tachomaeter sender [option)
1t Mixing elbow [option]

1. Nom de chagque pliéce

Engrenage démultiplicateur
at de roration en $ens verse
Levier d'ambrayage
Suppart dinstallation
Jauge de niveau d'huile
Cormpta-1ours

'Pompe d"tau de refroidisse
ment

| Soupape d'injection da
combustible

Silencieyx dechappement
Silencieux d'amends d'air
il Générateur C.A.

1l Filrre & combustible

i Démarreur

1 Levier de décompression

i Arbre lancaur (option)

¥ Sansaur da comptetours loption)
1§ Coude de mélanga (optian]

1. Nombre de cada parte

v Engrang)e de reduccidn y
FETTDCESD

Eje de empuje

Palanca del embrague
Base da instalacion
Warilla de medicidn del
mendmetro de aeeite

¥ Bomba de agus de enfriado
T Welvula de inyeecion de
_ combustible

5 Silenciador de escape

) Ppriﬁmoi de |2 1oma de

R R | -

=

[N

aire

W Generador de CA

i Colador de combustibile

1 Motor de partida

13 Palanca del descompresor

# Arbol de inicio [opeional)

¥ ynided sensova del medidor

{opcianal]

i Codo pars mezcla

[opcional)
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2. Engine specifications

lcdel YaME I Y ShiBG YsM12 YSMI12G
" Type Horizontal d-gycle water-cooled diesef engine

Mumber of cylindsis 1

Comtinuaus rating sutput HP/rpm 743200 10/ 3000

1-hr. rating output HEF/ e 83200 123000

Compiustion methoed Precombiusten chamber type

Fuel injecticn time BTDC 25°

:fgséu::;; | Gronksrert ' 3200 woo

forward) _ Propeiler shaft 1639 1083 151E SED

Cpsed Type . Machanical, spur gear, wet type, single disc

reduction and ) ) | Farward 21 3:1 2 34

rawe;rsing gEar Redution ratic |: Reverse 21 3:1 2:1 kR
Grankshaf Counter clockwise, viewed

Cureetran of : frem the stem side

e

I ubriaton Engine F_QFI:EU lubricatian by trechiod pumgp

BYstem Reduction raversing gear Splash method

Lube ail Crank case 84 30¢

capaity Pedustian raversing geer a7

Coolity RSt rov:ary': ﬁfﬂﬁf ?r?‘llplr:ﬁEE‘ypump

Starting system ¥ Combined efectric and manual

BRI Siariing motor 12¥-1kw made by Hitachi

equipment Alternator 12V — 354 A C. made by Hitachi

I Qutput HF/rpm 273200 373000
Accelleration ratio (at angine rpm) 1.00 1174

Front PTG ig available for model YSM-Y type onfy.
kY SA-Y type: Manual



2. Specifications moteur

tocle YEMB YSMBG Y52 YEN1ZG
Twpe Metaur horzontal &4 temps et refieidissernent & mau
Mombre de cylindres 1
Puizsence nomingle continwe Cwrem. /3200 10,3000
Puizsence nominake 1 heurs Cwm, BA2200 1273000
Miénhode de combustion Par chambre & précombustion
Durée o injsctin de combustible BTDC 25°
Regime mateur :
{te/ i en it el 3200 e
marche avan] Arbre parte-hélice 1639 1083 1513 880
Type Mécenique, Engrenage drolt,
Engrenage £ i
démultiplicateur TS heames morindi
et de roraton Rappon da Marche avant 2: KH | 2 3.
o0 Son¢ IVErse | démultiplication | marche arvidre 2:1 3:1 21 a-1
wWilabraeguin Vars |2 gauche vu de 'amere
Sens de rotamign
Halice Yers Ip gauche vu de I'arriere
Motaur Geaistape [oree par pormpe trochoide
Circuit de Engrenage démultiplicaeur
gralssege engrenage de ratstion Par barbiriage
&N 58NS inverss
Carter moteur 19¢ and
Capacité d'hulle .
de graizsage Engrenege démultiplicaleur ai 07¢
dn rotaton en sens inverse -
ke et L o
Systime de dédmarrage Combinaisan de démarrage électrigue ot manual
Circuit D&marrar 12 valts —1kw de fabrication Hitach
Blemque Alternateur (génératear] 12 yols — 354 de fabricetion Hitachi
Arhra da sortie 2,320 343005
Arbre de prise = -
de force avant | Aapport d’eccéiération 100 1174
{2u réglme moteur) g '

Ariee de preae de force Avant dispenible inquamant pour ke modele YSM- Y.
o ywpe YSM-T: Manuel

—7_



2. Especificaciones del motor

Modeio

vema | vsmee | wvewnz | yswmag

Tipa

Motr diesel horizontal de 4 tampos
eninade por agua

Wimerno de cllindros.

1

Patencia continuwes asignada HP/rpm TF3200 10,3000
Paienria asignade por hom HP/rpm 8-,3200 1273000
Métoio de combustitn Dl tipo de camara de precombustion
Distribucion del inyectada de combustible BTDC 36%
Velocidad de Cigaerial 3200 3000
gira {rpm haciz
acielante) Eja de la hilice 1639 1093 we | ss0
Engrm?: de Tipa Mecdnico, pindn, tipa Mdmeds, unidiscs
reducsiin o
il Relasion dé Hocia odelante | 2:1 3:4 2:1 3:1
PIEITOEESD KGR Hacia atris 21 3:1 2: a:i
o - En la direccion opuesta a la da fas manacillas
3::;'3"5“ Rl el relaj: vista desde &l lada de ls popa
P L o Hilica En la dirsceidn opuasts o lo de [as manecillax
dal relof wista daede ol lado de Ia popa
Sherarna da Micor Lubricecion forzada por medic de bomba Tricoldal
lubricacitn Riduecdin engranaje de retroceso Métrde de sslpique
Capaciclad de Clirtor _ 1.a9¢ | 30f
acdita para Engrangje de reduccisn
lubricacifin ¥ rébitoeso Q.7¢
Sistama de enfriade Enfrlamianic forrado por medio de bomba
impulsora con goma rolaiorla
Sleimma de arranqua x Lo combinado de arangue manual v elietric
Equipo Motor da partida 12% —1 kw fabrleada por Hitschi
Blecinico Ahernador {gensrador da Ca) 12V —35A Tabricade por Hiiachi
Potencia de salide 273200 33000
P.T.O. fronial : .
Ralagicin do pocleragin 100 1174
(a las o del mtor)

El PTG fronial estd disponible séio con ef modelo ded lipa YSM-Y.
%Tipo Y5M-¥: Manual



3. Engine installation

1. Inspection afwr unpacking
During unpacking be careful not 1o break
the engine base. Check the following
points:

1} Have any nuts or bolts become loose or
fallen off?

2} Have any parts become rusty?
ks there any water inside the engine?

3} Has any part of the emigne been broken,
chippad, or crushed?

4) Are any of the accessory par(s/items
braken or defective?

Z. Preparation of the engine foundation
plate
The installation angle will diffar with
the wessel canfiguration and installation
location of the engine. The recommended
instatlation angle is B degrees and the
maximum installation angle is 13 degrees.
IT It 15 greater than this, horsepower loss
will ingraase and vessel speed will drop,
In addition, abnormal wear of parts will
oceur and engine performance will be
adversely affected,

3. Engine installation

1) Tighten tha installation bolts firmly and
evenly, Do not forge the bolis in if the
propeller shatt does nat line up.

2} Be sure the propeller shaft lines up with

and matches both shaft joints. If neces-
gary adjust tha haight of the engine with
a jack nut 1o line up the propeller shaft
and the angine. Fit the propeller shaft—
and the intermediate shaft if there is
one=to the engine.
With a gap gauge, measure the gap of
the confection at the top, bottom, right,
and laft. The maximum differance should
be fess than 0.2mm,




3. Installation du moteur

1, Comtrile aprés déballage
Au moment du déballage prendre scin
de ne pas briser le socle sur leguel la mo-
teur ast monté, et vérifier les points sui-
vants:

1) Les écrous et boulons se sont-ils desserrés
ou s sont-ils égards?.

2) Certaines pigces ont-elles rouillées d la
suite d'une exposition & |a pluie? De
leau se trouve-t-il & Fintérieur du mo-
teur?

3) Certaines piéces du moteur sont-elles
brisées, dbréohées ou écrazes?

4] Les acoessoires fournis ou articles sont-
its brisds ou défectueux?

2. Préparatifs de la plague dappui du
moteur
L'inclinaison d'installation varie enfonc-
tion du bateau et de Memplacerment
déterminé pour |“installation du moteur;
L'inclinaisan 1a misux appropriée pour
le motaur est de @ mais linclinaison
du moteur est limitde & 13 degrés maxi-
mum. Si linclingison est supérizure 2
ces specifications, une perte du puisance
55 produit et la vitesse du bateau chuie
d'autant. Par allleurs, une usure anormale
des pléces se produit et le rendement du
mateur ast affactd.

3. Installation du moteur

1} Serrer uniformément et sOrement les
boulons de mentage. Ne pas forcer sur
les boulons si Varbre porte-hélice ne
correspond pas.

2) Aligner larbre de transmission et s'as.
surer qu'il est parfaitement en lignes
avec [es joints de l'arbre, Au besoin
gjuster la hauteur du moteur & l'aide
d"un vérin 4 vis pour que |"arbre de trans-
mission et e moteur se trouvent dans le
méme alignement. Installer V'arbre de
transmission ou I'arbre intermédiaire s'il
en existe un, sur le moteur. En o servant
d'une Jauge d"épaisseur, mesurer |"dcarte-
ment au niveau da l'accouplement, en
haut, em bas, & dreite et agauche. L écart
maximum doit rester inférieur 3 0.2mm.

3. Instalacién del motor

1. Inspeccion durante el desempague
Cuando se desempaque el motor, revisar
los siguientes puntos cuidando de no
romper la base en la gue astd montado
Gste. ,

1) &5a ha aflojado o caido zlguna de las
tuereas o pernos?

2) éS2 ha oxidado alguna de las partes
dabido a la lluvia durante &l wiaje? {Hay
agua dentro del motor?

31 é5e ha roto, quebrade o aplastado
alguna parte durante e viaje?

4) {Se ha roto o averiado zlguna de ias
partes sccesarias?

Lo

Preparacion de la placa de esiento del
motar

El mejor éngulo de Tnstalacion es de B
grados. El angula de instalecién variara
de acuerdo a la configuracién da la
embarcacion vy ubicacion de la instala-
cian «el motor, pero el dngulo maximo
de instalacion es de 13 grados. Si este
angulo &35 excedido, sumentara la
perdida de potencis v la velocidad de la
emharcacion serd menor. Ademds de
esto, las partes del motor se desgastarén
en forma angrmal y ¢l desempeRo del
motor sa vera afectado adversamente.

3. Instalacidn del motor
1) Apernar fos pernos de instalacion pareja
y firmente. Mo forzar los pernos si el
cenro del eje de la hélice no estd
ajustado.
2] Antes de poner el eje dé la hélice en el
motor (o el eje Intermedio si hubizra
uno), asegurarse de que 2l centro esté en
linea ¥ si ajusta en ambas uniones del
gje,
Medir la distancia superior e inferier,
derecha e lzquierda de la superficie de
empalme con un calibrador. Tomar el
gemtro de manera gue la diferencia
mayor séa menor de 02mm, Ajuste la
altura del motor con una tuerca de
elevacién para hacer el ajuste del centro.

—1



3) Insert the flexible coupling between the Flexible coupling Thiust haft coupling

propeller shaft and the thrust shaft. Accouplement flexible Accouplement d'arbre
Copla flaxibile d'hélics
4) After launching the wessel, check to Acople del sjs de smpuje
make sure that the centering is lined up.

4. Propeller, propeller shaft
Sele:‘g a propeller which is suitable for Properier shaft
the size and shape of the vessal, as well Arbre porte-hélice S
as for its intended usage. An extremaly Eje de la hélice
small or large propeller will reduce the Engina basa
speed of the vessel and overwork the en- BAti maoteur Vérin A wis
ging, which may lead to an engine break- Basa del matar d;:fﬂ
down. It [s recommended that a pro- Antivibration rubber -
peller be selected in consultation with a Caoutchouc anti-vibration
reputable dealar. However, the best way Goma antivibratoria
o ma ke sure the propeller fits the wessel Engone mounting plata
is to eonduct a test run after installation, Plaque d*sppui du moteur

Placa de montaje del motor

5. Bnnl:lng warter “lﬂlll'f deviee Diraction of vessel movamant

Direccidn del movimiente de la ombercacibn

1} Attach the cooling pump V-belt to the Sens de déplacernent du bateay

smaller diameter driving shaft pulley. nside packing -—
Loosen the bolt securing the water cool- G'mEPtnrq mﬁn:um
ing pump, and press down on the center ?;',':;q::”" il

of the belt with your thumb. Whan the
belt has about 10mm of play, retighten
the pump.

2) Install the canvas on the outside of the
hull, and the canvas or rubber packing
on tha inside of the hull; tighten the
kingston cock. Installation directions
are indicated in the figure at the right.
Install the kingston cock cover asshawn,

Garniture extérioura
Kingston cock covar Empaquetsdura exterior

Protection de robinet Kingston
Cubierta del grifa Kingston

11—



3] Engager l'accouplement flexibla entre

I"arbre parte-hélice et "arbre d*hélice,

4} Apirds avoir mis le bateau  I'gau s'assurer

que I'alignement de Farbre 95t correct,

4, Helice et arbre porto-helica

=

1

P4

Chaoisir une hélice gui eonvient parfaite-
ment avec les dimensions, la forme du
bateau et son emploi futur. Une hélice
trop petite ou trop grande réduira la
vitesse du bateaw et forcera sur la mo-
teur qui peut arriver & se briser, il est
done essentiel de choisir parfaitement
I"hélice aprés consultation du revendeur.
En fait, la moyen le plus afficace pour
savoir si |"hélice correspond au bateau
est de procéder & des essais de fonetion-
hement aprés installation. Choaisir I'nélice
et fonction de |z configuration du ba-
teau et de son emploi future.

Dispositif d'alimentation d'eau de refroi-
dissemannt

Installer la courroie trapézoidale de
pormgre de refreidissement sur la poulie
d'entrainement du plus petit diameétre.
Desserrer le boulan de fixstion de la
pompe de refroidisserment & eal et pras-
gér au centra da {3 courrcle aven le polce,
Quand la fliche de la courroie est
d'environ 10mm, bloguer la pomge,

Disposer la toile & Vextérieure de la
eogue et la toile ou la garniture cagut-
chouc 4 Fintérieur da Ja coque et serrer
le robinet Kingston, Installer la protec-
tion du robinet Kingston comme le
mantre ["illustration.

3

4}

e

b.
n

2

Luego de esto, insertar la copla flexible
entra al eje de la hélice v ¢l gje de em-
puje.

Lusgo de dejar 1a embarcacion flotando
en el agua, verificar nuevamente si el
centro estd aparejado.,

Hélice; Eje de la hélige

Seleccionar una hélice que se apareje
con el tamafio y la farma de la embar-
cacién. Hélices de tamafio muy grande o
muy pequefio, po silo reducirén la ve-
logiclad de la embarcacién, sino que
también scbrecargarén el moter ocasios
nanclo la rupturg de dste. Por esto se
recomiendsa seleccjionar el tgmafio da I3
hélice consultando con el distribuidor.
Verificar practicamente hagiendo prue
bas de funciomaminento posteriores a
la instalaclon, si la hélice se aparejs &
tipo de embercacion. Seleccionar la
hélice de acuerde con la configuracion
de la embarcacidt v el Uso que se le
daré.

Dispositivo de abastecimiznto del agua
pars enfriado

Ajustar la correa en ¥ da la hamba da
enfriacie a la polea més chica del eje de
traccion, Aflojar el permo que afirma 2
|a bomba de enfriade de agua, v pre-
signar el centro de la correa con el dedo
pulgar. Cuande la correa tenga un juego
de slrededor de 10mm, volver a apretar
el pernc que afirma |a bomba.

Fijar &l grifo Kingston con la tusrce para
la lonz en la parte de afuera del gaseo y
la lona o una empaguetadura de goma
en el interior del casco. Las direcciones
para la instalacidn estdn dadas en el
dibujo, Instalar |3 cubierta del grifo
Kingston como s& muestra.

12—



3) For the cooling water pipe, use a rubber
hose with an inside diameter of 13mm.
Fiping should be kept &s straight and
short as possible. If the pipe is too long,
it will be difficult to draw water up.

4) Connect the rubber hoses ta the kingston
cock, cooling water pump inlet, and an-
gine colling water outiet, and secure
with hose clamps,

5,

o

Sea water strainer

The sea water pump will be damaged if
fareign matter is allowed to get Into it
Therafora, attach a sea weter strainer
between the sea waler pump inlet and
the s&a water cock when the sez water
cotk 15 not equipped with a strainer,

Exhaust pipe layout

Be sure toc use the water suppressor,
When 3 water suppressor is not used, in-
stallation of piping should be done as
shown in tha following diagram.

fAozs)

Recommendad capaciiy of the wave sup-
[PreEsor:

Water voluma in tha tube (shaded orea in
the diagram)] + Engine displecement per
one cyfinder + one fitre

7. Iniske pipe
If the engine is operated at below normal
output, incomplete combustion can
occure as a result of an over-heated en-
gine rgom, Theretore, the engine raom
should be adequately weptilated with
fresh air from outside.

S8 watar pump
Pampe d'ssu de mer
Bomba de auga de mar

Sea water straimer

Filtre d'epo de mer
Colador de sgua de mar

Saa water cock
Robinst d'sau de mar
Grifa da ajia de mar

Conduits ouplds d'echippamant

Marguera de escape de goma

U typs mixing slbow |option}

Couda de milanga sn U {option)

Codio d& rmezela dsl tipo en *LI™
(apciona]

O 20cm B T T

Plus de Jocm j g
Sobra 30cm doint .
Raccord -—-....'=Iz‘;

Usiiin I

Il
Add joints so that the measurs e
ments eomply with those shown
sbave.

Ajouter des raceords pour dtre conforme
dux mesures indigqueds cl-gessous.
AgQregar unjones para complir con las
medidas que se muestran en el dibujo
2 continuacion,



3} Utiliser une econduite en caoutchouc
ayant un diamétre intérieur de 13mm
comme tuyau d'eau de refroidissement.
Le tuyau doit 8tre court et placéd en ligne
droite dans la mesure du possible.
Motamment si le tuyau d'amenée est
long, "appel d'eau sera difficila.

4} Aprés raccordement de la conduite en
caoutchouc au robinet Kingston, fixer
'amende de pompe 3 eau et la sortie
d'eau de refroidissement moteur et
bloguer avee des eolliers.

5) Filtre d'eau de mer

La pompe d'eau de mer est endommagée
si des corps £trangers pénétre i l'in-
térieur. 11 est done indispensable d'in-
staller un filtre d'eau de mer entre "ori-
fice d'entrée de la pompe d'eau de mer
et le robinet d’eau de mer quand le robi-
net n'est pas équipé d'un filtre d’eau de
mer.

6. Tuyau d'échappement
MNe pas ocublier d'utiliser la fermeture
deau. OQuand une fermeture d'eau n'est
pas utilizée, composer la tuyauterie
comme e monitre le schéma,

{Remargue)

Capacité  rocommandde  du  suwpresseur
d'onde: Volume deau du tube (Zone
hachurée du diagramme)

+ Cylindrée mateur per cylindre + un litre

1. Tuyau d'aspiration

Quand |a puissance de sortie est normale
gt gue ja combustion est incompléte,
une surchauffe de la chambre moteur
risque de s produire. 11 ast donc essen-
tiel d'assurer une ventilation appropriée
en air frais & la chambre du moteur
directement de l"extérieur,

3) Usar una manguera de goma con un
didmetre interior de 13m/m para el
conducto de agua de enfriedo. E| con-
ducto debs ser tandido en la forma mas
directa y corta posible. Especialments,
en el easo de haber un conducto de en-
trada muy largo, #sto dificultard la
sucGion de agua.

4} Luego de conectar la menguera de goma
al grifo Kingston, a la entrada de agua
de la bomba v a la salida del agua de
enfriade del meoter, fijarla bien con
abrazaderas.

)

Colador de aguna de mar

|a bomba de agua de mar puede dafiarse
5i entran materias extranas en ella. Por
lo tanto, ubicar un colador de agua de
mar entre la entrada da agua de mar a la
bomba v el grifo de agua marina en el
caso que el grifo no venga con un colador
incluido.

6. Tubo de escape
Asegurarse de usar un cierre de jgua.
Cuando no s8 usa un cierre de agua, re-
alizar el tendido de |os conductos como
se muestra en el diagranma a continua-
cion,

Mata)

Capacidsd recornendada para el supresor de

olas:

Volumen en ef conducto (drea sembreada

ol diggrama) + Desplazarmiento del motor

por un gitingro ~+ ue Liftro

1. Tubo de entrada

La falta de |a wentilacidn apropiada en
la sala de maquinas provoca una eleva-
cion de la temperatura lo que da como
resultadc una baja en la potencia del
motor o una combustidn incompleta.
Por lo tanto, asegurarse de gue el tipo
de construecion permita la entrada
apropiada de aire fresco desde el ex-
terior a la sale de maguinas.

14



Nata)
Be sum to cover the intake.opening 1 pra-
vt the entry of fareign matier,

B. Remotz control

Please use a single lever remate control
device,

Caution: At high rotational speads,
there is a danger that the remote control
device will be damaged if a 2lever device
i5 used since the engagement/disengage-
ment force will be increased,

{Note)
Single lever control devices cannot be
uzad with Y-saries engines.

Cooertrasl Cable Connection
cable amp fiting
Morsa ASIEBOD
Spand Morse Cclowia or
comtred Morse 330 | A31B04 AIN28
ball i
Chutch Marse Moms ASNZE
cantrol Mossa 330 | 4510 bl joint
Englna sbop m.ﬂ.ﬁ i -

—15=



{Remarque)

Insealfer un couvercle de protection sur
Forifice damende pour empécher fa péne-
tration de corps dfrangers ou d'sau.

8. Telécommande

Prigra d'utiliser un dispositif de 188-
commeande & levier unique,

Attention: 5§ on utillise un dispositit de
teldcommande & deux leviers, ce dis-
positif risque d'$tre endommagd & haut
régime de rotation, d0 3 I'accroissement
de Iz force de couplage et de découplage.

fRemarquel

Les dispogitifts 8 levier unigue ne pauvernt
pas Stre uiilisss avec fes moteurs de fa sdrie
¥.

Chble de Collier da
sommande céhla Heccard

Chape Marse

Comemande Moree ARHO0

O wiledbs Morse 338 | ooe0q | jainta rowie
naores A1 26

Commantde Morss Jioint 3 rotule

d'embrayege Marea 33C AZEH | Marse A3M2E

Arrat du Fabrique par » -

motaus YAMNMAR

{Notel Poner una cubiorts en la toma da
afre para evitar la entrade de matenss
axtranas o selplcadura de agus.

8. Control remato

Use un aparato de contro! remoto de
una sola palanca.

Advertencia: A altas velocidades de
rotacién, hay peligro de que se dafie el
aparato da comtrol remoto, al usarss un
aparato de doble palanca yva que aumen-
tariz la fuerza de ambrague/dessmbrague,

fiiota)
1 ps saparatos de controf de una sola pafan-
€8 no pueden userse cor motores de Ja seria

Cadda de Abrazadara Encaje oo
conral da cabla CONEHIN
AZ1B0N Marse,
Caneral de : ; a318 hormuila ¢
velociges | I MORE | s AFTIZ6,
ientura de bola
Cantnd de AZ1804 AFNZE Marse,
embrague 33C Marse Maree Juntura de bala
Pareds o8 TBrCS - s
retar YANMAR
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4. After launching

1} Check for water or air intake around the
gland part of the starn tube and the
Kingston cock fitting.

2) Make sure that the engina ingtallation
balts and shaft joints are firmly secured.

3) Release the compression with the de-
compression lever and slowly run the
engine with the engine starting handla.
Relative compression can be determined
by cemparing the weight (resistance
when turning) of the cluteh handle when
placed in the neuiral, ahead, and astern
pasitions. When there is little weight
difference among the three positions,
decompression is complete. If the clutch
is heavier when angaged than when dis-
engaged, this indicates that the shaft is
not in the correct position. If the engine
is operated wunder this condition, a
broken propel ler shaft may result. Check
the alignment of the propeller shaft and
the engine.

B b




4. Apres la mise a I'eau

1} S'assurer gu’il Ny a pas d'eau ou d’appel
d'air prés du presse-étoupe e tube
d'étambor ou de la fixation de rebinet
K.ingston.

2} S'assurer gue les boulons de montage du
motaur et les joints d arbre sont parfeite-
ment serrés.

3] Libérer la compression & 'aide du levier
de décompression ot faire tourner pro-
gressivemaent le moteur avec |a poignée
de mise en route du meteur. La compres-
gion ralative peut étre détermings (rosis-
tance de rotationl en comparant la
charge de la poignée d'embrayage quand
2lle est placés au point mort, en positions
avant et arriére. Quand une faible dit-
Férence de charga antre |as trois pasitions
est déterminée, la décompression ast
compléte,

Si I'embrayage offre une résistanca
quand il est angagd en comparaison de
sa position débrayée, ceci provient du
fait que l'arbre n'est pas complétement
SOt

Si lembrayage est employé de cette
fagon, Uhédlice risque de se briser ou
d"autres problémes risquent ¢ apparaftre.
Veérifier une nouvelle fois [“alignement
de V'arbre porte-hélice st du moteur,

4. Luego de la botadura

1} Revisar si hay agua o entradas da aire
alrededor del cuello del tube de popa o
en |aunidn del grifo Kimgstan.

2) Revisar 5 los pernos de jnstalecion del
motor ¥ |as uniones del e)e astin apreta-
das firmemente.

3) Soltar la compresidn con lg palanca del
descemprasor v hacer girar suavemente
el motor con fa manija para hechar a
ander el motor, Gomparando 2l peso (la
resistancia al girar] de |2 pafanca del
embrague en la posicion de neutro,
marcha adelante y marcha atrds, es
posible determinar fa descompresion
reletiva. Guando ‘existe una pequeia
diferencle de peso entre las tres posi-
ciones, la descompresion es completa.
La raz&n par la que &l embrague a5 mas
posado cuando esti engrampado en
comparacion a cuando estd desconecta-
do, s& debe a que el éjg no &std total-
mante afuera.

S fuera usado en estas condiciones,
$B QCESIINAran averiss como @ ruptira
de la hélice.

Revisar el alineamiento de al sje de la
hélice con respecto al motar.
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9. Ohserve these rules
5. Ohserver les ragles suivantes

D. Regias a ser ohservadas

FToinsure long engine ITfe, be sure to chserve the folkpwing rules-
Effectuer les opérations suivanies peur assurer une durde prolongle 24 mower .

Asegurarse de seqdir los siguientes puntos para asepure s tege vila al motor.

Rulas to ba followed
No, Opération 3 affectuer
item a son soguindos

Trowshigs that may gocer W thase rules
are neglecind; precisitions 0 be taken
Procarses ot rissltyt grond les
oplrations no 2ont pes faizes
Procadienismins ¥ comsacuandias de |a
pmingidn de a¥o

Ba sure 1o test tun Naw engines.

Me pas owmblier de procéder § amn
essal de forctioomement du moteur
neutf.

Aregurarse de efectuar ks prueha de
funcionamisnto de un motor nueyo

When the enginz is new engine paris are
tight. Therefore, engine life can be seripusly
shortened if too heavy 3 worklaad is placed
on the enging before it is broken in. Keep
the following 11 mind durning the break-in
pericd, whieh is albout SQhoursof opetation,
Do not i the enging hard for tha fmst
a0 hours after instalfation, Be sure to
ooerate befovw 2500 rory,

Cuand l¢ moteur est neuf, les pidces du
rmoteur sont encore djusktées serrérs £t nNe
sont pas encore entidrement roddes de
telle sorte que i le moteur force brutale-
ment, sa duree d’emplei peut §ire fcourée.
Ratanir ez congeils suivantes pour la péricde
de rodage, qui est denviron B0 heures de
foncrioneement, dans le s dun moteur
reuf.

e pag forcer fe reghme U Moteur penda
fes &3 premvidres Heures de service aprds son
ingtatiation. Me pas odpacser 2500 trimmn.
Luanda ol motor s nUewe !as partes
estan epretades y no estdn rodadas com-
pletamenta, por lo que se acorta la vida del
motor =i se pone mucho trehajn en el
motor. Tenga en cuenta lo  siguiente
durante ol periede de rodaje del motar, os
deoeir, las primeras 50 horas de funciena-

mignto, ;
A hacer funcionar of motor bajo condi-

ciones pesadas duramsie fas primerss B0
froras feerts de ana sernans) postecriorss &
1A instalacitn. Cuictar de hacer funcionar of
motor por debafe de fas 2000 rpm.

19—



3. Ohserve these rules
5. Observer les ragles sulvanies
2. Regias a ser ohservadas

Toinsure long engine life, be sure to observe the foliowing mules
Effectuer les opérations suivantes pour assurer une durée prolouple ae aeoher
Asequrarse de seguir los siguientes puntos para 2cagurar use farge wils sl motor.

Mo,

Rulas to be foliawed
Opration 3 affectuer

[tem a ser segnAdos

Thoubles that ey oooaw i thesa rules
are pogiocied; procmstioss 1o be taken
Procusss ol nioftat quand bey
opérations ne sourt D Taites
Prodaxiarsderical ¥ corasrusnclas de la
Rl o ¢

Be sure to test nun now engines.

Na pa:z qublier de procédsr 3 un
exg31 da fonctionnamant du moteus
reeurd,

Acxegurarse de efoctiar ha prueha de
funcionamiento da um MOTOr NUSYR

When the angine is new engine parts are
tight, Therefore, engine life dan be seriously
shortened if too heevy a workload is placed
on the engine before it is broken in. Keep
the following in mind during the break-in
period, which is sbout S0 holbrsof operatian,
Do pot run the engine hard for the firse
50 fourr after ingtaffation. Be sure 10
operate below 2500 rpm.

Quand le moteur sst neuf, les piéces du
moteur sant encore ajustées serrés et ne
sont pas encore entierement rodédes de
telle sorte que st le moteur foree brutale-
ment, sg duree d'smpioi peut tre courtde.
Retenir les conseils suivantes pour la période
de rodage, qui est d'environ 50 heuvres de
ionctionnement, dans |8 cas d'un moteur
nauf,

Ne pes forcer Jg rédgirme du moteur pendant
fas 5 premidres hewres de service aprds son
instaffation. Ne pes dépasser 2500 trinn.
Cuando =l motor e nuehs lag partes
estdn apretadas v no estdn rodadas com-
pletamente, por o quUe sé acorta ta vida del
motor =7 se pone mucho trabajo en ef
motor. Tenga &n cuenta o siguiente
durante el periodo de rodaje del mator, &s
degir, tag primeras 50 hgras de funeions-
mlento.

Ne hacer Tuncionar af motor hajo condi-
ciones pesades duranie fa primerss 50
foras (oorca e oa semena) posieriodss 4
fa inslglacion, Cuider de hacer funeicrar ef
motor por dehajo de fas 2500 rpm.
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Rules to be followed
Opération & effectuer

Item a ser seguidos

Troubles that may occur if thesa rulas
are neglected; precaution to be taken
Processus et résultat quand les
opérations ne sont pas faites

Procedimiantos y consecuencias de la
omision de asto

Use high quality lube oil,
SAE CC class oil is recommended,
Refer to page 27 for details,

Utiliser una huile de graiczags
de qualité.

Une huile SAE de classe CC st re-
commandée.

Voir d |le page 27 pour obtenir les
details qui concernent ["huile.

Usar acaite lubricante de alia calidad.
La recomienda aceite del tipo SAE
CC para la operacion.

Para mayoras detalles referirse & la
pagina 27.

If coarse lube oil is used, engine durability

may be lost, For example, low quality oil
causes gumming of the piston rings, stick-
ing af the piston liner, and wear of moving
parts,

Si de "huile de graissage grossiére est em-
ployéa, la durée d'smploi du moteur sera
écourtée. Par exemple, une huile de mau-
vaise qualité a pour effet de prowoquer la
gommage des segments de piston, de brdler
las chernises ot d'user toutes les piéces an
Mmouvemeant.

Si se usara un aceite burdo de lubricacién,
es pasible acortar la duracién del motor.
Por ejemplo, el aceite de baja calidad
hace que se peguen los anlllos del piston,
pegie la camisa del pistén v desgastando
las partes méviles.

3

Be sure to change the lube oil and
clean the lube oil strainer.

Refer to page 65 for details.

Ne pas oublier de vidanger
régulitgrement [‘huile de graissage

gt de nattoyer  le filtre 3 huile.

Voir a lapage GG pour obtenir tous
les détails nécessaires.

'Cambio de aceite lubricants y limpisza

cel filtro de acaite lubricanta,
Para mayores detalles referirse a la
pigina 66.

The first change should be after 50 hours.
and from the second time, every 100 hours,

La premiére vidange doit &tre fafte aprés
les 60 premiéres heures de fonetionnement
et la seconde vidange, toutes |es 100 heuras.

El primer cambio debe efactuarse luego de
las 50 hores y luego ceda 100 horas,

Begin runring
Meatire en routa
Comienzo de les operaciones i
S0 tws. | Every 100 hrs. tharsaftar ™.
B0 heures | Toutas les 100 heures ﬂlsl'iﬂ.ﬂllh_:l
50 haras ﬁ:r!n 100 horss an adalante ,_,.-‘
Do not strain [ 5O hr. point: Replace with :'m
the engine lube ail: clean lubg ail strainer,
Me pas forcar  Aprés 50 haures: vidanger Phuile de
Ie modeur gralezage; nettoyer ba filtre & huile.
Mg forzar el A l3s 5O horas: Cambier el aceite de
ITHFtOr lubrieacion; limpisr el colador del

aceite de lubricacion.
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Rules to be fallowed
Opération 3 effactuar

ltam a ser seguidos

Troubles that may ocour if these rules
ara neglactad: precaution to be t1aken
Processus et résultat quand les
opérations ne sont pas faites
Procedimientos y consecuencias de I3
cmisién de esto

fVotre 1)

If oid lubricant oil is used, wear of parts iz
hastened and leads to engine breskdown.
fNate 2)

Grit and dert i the fubricant off may piug
the strainer impeding the passage of oil
This condition may reselt in metal bum,
fRemargue T}

S Chuile de graissege uséde est employde
une nowvelfe fois, Nusure des pigces du
maoteur est accélérde et le moteur risque de
se briser.

(Remargue 2)

Las ddpdts et saletds de [huile de graissage
risquent de boucher le filtre et empécher le
passage de Vhuile, Cect Fisgue de provoquer
une bridlure de métal.

{Nota 1)

Si se usa aceite viejo para la lubricacidn,
sé acenitia &f desgaste de las partes lo que
fleva al deteriorn defl motor.

fNata 2)

Impurezas v suciedadas en el aceite de Iu-
bricacidn puede tapar el coledor mgi-
diendo el pasaje del acefte. Esto puede
ocasionar 1a quernadurs del metal.

-

Be sure to wash and replace the
fuel strainer element,
Refer to page 59 for details.

Me pas oublier de rincer et de

remplacar I'élément de filtre 4
combustible.

Vair 4 la page 60 pour obtenir les
détails nécessaires,

Asegurarse de lavar y cambiar el
elemento del eeolador de combusti-
ble.

Para mayores detalles referirse

a l|a pagina 60.

Wash every 50 hrs. and replace every 100
hrs, When water or dirt are mixed with the
fuel, the plunger of the fuel injection pump
and the fuel injection valve may break.

Rincer toutes les 50 heures et remplacer
toutes 100 heures de fonctionnement.
Quand de |'sau ou des saletés se sont mélan-
gées au combustible, le plongeur de la pom-
pe dinjection et le gicleur d'injection ris-
quent de se briser si le moteur fonctionne
dans ees condi tions,

Lavar cada 50 horas y cambiar cada 100
horas. Cuando entran suciedades o agua en
el cambustible, el émbolo de la bomba de
inyeecion de combustible y la valvula del
surtidor de combustible se puede averiar lo
gue deteriorard la condicién del motor,



Na.

Rulsez to be followed
Opération 3 sffectuer

Item & ser seguidos

Trouhles that may occur if thasa rulas
are neglacted; pracautions to be taken
Procassuz at résultat quand les
opédrations ne sont pas faites
Procadimientos y consecuencias de la
omisiin de exto

Warm up tha engina.
Refer to page 41/43 for detsils.

Laisser chauffer le moteur.
Voir a la page 42/44 pour obienir las
détails nScessaires.

Efectuar el calentamiento del motor.
Pare meyores detailes referirse a la
pdgina 42/44,

In order to allow the lube ail to reach all
engine parts, warm-Up the engine at 700
800 rpm for about & minutes.

Pour que 'huile de graissage attaigne chague
organe du moteur, laisser le moteur chauffer
sous 700 a 800 tr/mn pendant environ &
minytes aprds la mise n route du moteur.

A fin de qua el acaite llegue a todas las par-
tes en forma complsia, realizar ol calents-
miento del motar a 700-800 rpm per alre-
dedor de 5 minutos luego de arrancar el
motor.

Check the tension of the alternator
{gsnsratior) belt.

Refer to page 75 for proper adjust-
ment method.,

Viérifier la tension de la coumnrpie
d'alternateur (géndrateur).

Voir 4 la pags 76 pour connaitre la

méthode de réglage appropriée.

Verificar la tension da Ia correa de
traceidn del alternador (generador),
Para el método de adjuste referirse
2 la pagina 78,

Unless correctly adjusted, transmission of
full drive power will not ooeuUr, causing the
bBelt to wear out prematurely and possible
engine damagsa.

Tant que la courrole n'est pas correctement
tendue, |3 transmission de pleine puizzance
ne peut se proguire et "usure et 1a détério-
ration de la2 courroie est & craindre ainsi
gu‘un endommagement du moteur,

En caso e no estar bien adjustada, no se
transmitird la totalidad de la potencia v la
correa e gastard prematuramente oca
sionanda el deterioro de motor.

In cold weather, after using the &n-
gine, be sura to drain the cooling
water.

Refer to page 51 for water drain out.

En hiver et aprés avoir utilisé le mn-
teur, ne pas oublier de vidanger Faau
de refraidissement.

Vair & la page 52 pour connaitre le
procédé de vidange.

En climas frios, recordar de dvenar
el agua de enfiasdo dol motor luego
de usarlo,

Para la forma de drenaje referirse a
la pagina 52,

If the cooling water freezes, tha inside of
the eylinder block and the cooling water
pump will be damagead.

Si I'eau de refroidissement gale, Mintérisur
du bloc oylindres et la pompe d'eau de ra-
fraldissernent seront endommagés,

3i sa congefa el ague de enfriado se dafard
la parte interior del block de cilindras v la
bormba de agua de enfriada.
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Na.

Rules to be followed
Opératian & effectuer

Item a sar seguidos

Troubles that may occur if these rules

are neglected; precautions to be taken
Processus et résultat quand les

opérations ne sont pas faites
Procedimientos y consecuencias de la
omision de esto :

Do not usa the starter motor con-
tinuously for mora than 18 saconds.

Me pas wtiliser le démarreur canti-
nuellement pendent plus de 15 se-
condes.

Mo usar al motor de partida en for-
me continua por méis de 15 segun-

If continupusty used for longer than 15 sec.,
damage will occur to the starter motor,

Si le démarreur est utilisé continuellement
plus longtemps que 15 secondes, il sera
endommagé.

Si éste es usado por perindos mas largos
{continuamente por mds de 15 segl, se
defiard,

8 | dos,
e
F{,f T
:Li'”.—:.L T :a'__:pq
S ;'Jj
|f‘ oo ==y |
' 9 Ir)
el %Q: 5% WI
: J
When an abpormal sound develops, |f kept running, breakdown of major parts
stop the angine immediataly, My OCcur.
Quand un bruit anormal s mani- Si cela n'est pas fait, I8 moteur risque de
feste, arréter Immediatement le tomber an panna ou certaines piéces de se
wiotaur. briger. i
En gase de notar algdn mido anor- Si el motor se deja funcionando con ésta
mal en el motor, deténgaselo imma- anormalidad, pueden ocurrir detarioros in-
g diatemente. asperados.
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No.

Rules to be followed
Opeération a effectuer

Item a ser seguidos

10

Trouhbles that may occur if these rules
are neglected; precautions to be taken,
Procassus et résultat quand les
opérations ne sant pas faites

Procedimientos y consecuencias de la
omision de esto

Do not disassemble or adjust the
fuel injection pump or eleciricel
aguipmant.

Mea pas démonter ou régler lapompe
d’injection ou le gircuit &lectrigue

Mo desmontar ni ajustar la bomba
de inyeccion de combustible ni al
equipo eléctrico de acuerdo alapro-
pia discrecion.

These units are precision manufacturad and
quite complax. If they are incorrectly
assembled or poorly adjusted, the condi-
tion of the unit will be severely atfected, In
the event of Dreakdown, it is mandatary
that you contact the nearest dealer.

Ces dispositifs sont fabriqués avee précision
et sont trés complexes, ils ne doivent donc
pas étre déréglés ou remontés dans un mau-
wdis sens car leur fonctionnement en serait
grandement affectd. Si le moteur tombe en
panne, il est impératif que vous consultiez
I"agent revendeur e plus proche,

Estas unidades son muy complejas y de
fabricacion de precision, de manera que si
son ensambladas en forma eguivoca o
ajustadas en forma deficients, la condicidn
de trabajo se verd seriamente afectada. En
caso gque geurrieran desperfactos en la mé-
quina, consultar eon un distribuidor espe-
cializado.
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6. Fuel and lubricating ol

1. Selection and handiing of fuel gil

1-1 Choice of fuel
A light Aicsel pil is best suited for op
Himum engine performanes,

{Noral
o ot use hieavy ol

1-2 Handling fasl
1) If water or dirt are mixed in with the
fuel. enging performance will be poor.

Z1 Before using fuel in a drum, ipave the
drum undisturbed for a kong period of
time to allow foreign matter to setthe
1o the botton. Always use elear fual.

fivote)
Watar or Forafgr rmatter will sethz to the
hottamn,

2. Selecticn of lubricating od

2-1 Choice of luha oil
The selection of lube oif for a dfese|
€engine is very important,
If unsuitable lube il is msed, gumming
of the piston rings, Desming of the
pision cylinder liner, presmature waar
of tha shaft bearings and other moving
parts will result. I short, it will de-
crezee the durshble life of the engine.
Kinds of lube ail
Choose a lube ail with a rating higher
than S5AE olass CC.
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When scouived
Quand ckle et indispenzable
Cusrdn e adquisra

Dot mowe the drum oan for 3-4 days.

Laissr repozer b tonnelat pandant 34 4 Jours.
Diajar ot depizsito do combuwztibie sin movimienta
duranta 34 diss.

aAfter 34 days

Pacsh 3 3 4 jours

Luega de 34 dias

Place the siphan pids in the middle of the drum
=8

Instalier be tuyau & Sphon au centre du résErvoir.

Introducir ef cord ucto de combustible 3 lka rmtad
dv| deposiio.



6. Fuel and lubricating i

1. Selection and handiimg of fuel gil

1-1 Choice of fuel
A light ddizsel (il is best swited for op-
Himum engine parfommancs,

Noral
20 ot use heavy oif.

1-2 Handling fusl
1) If water or dirt are mixed in with the
fuel, angine performance will be paor.

21 Before using fuel in a drum, ieave the
drum undisturbed for a kong period of
time 1o allow foreign matter to sertls
to the bottom. Always ues elaar fual

When MCOUired

Quand cale et indispenzable
I’NOI.‘E'.‘ Cuendn 58 a8quisrs
Water or forgigrn matier will setie to the Daat maowe the dram can for 3-4 days.
hattomn. Lammr rapozr k& tonnalet pandant 38 4 jours.

Diejar ¢ depizsito de combertibie £in rovimienta
duranta 3-4 dises.

2. Selecticr of lubricatimg wd

21 Choice of lubs il After 34 days
The selection of lube ol for a diess| Pas 2 4 4 joure
engine is very important, Luaga de 34 dim
If unsuitable lube oil is wead_ gumming Place the siphan pige in the middlz of the drum

of the piston rings. burmeng of the oan. ) .
piston oylinder liner, premeture wear Instalter ka tuyau 4 siphan ou cendra du rdsTvOIr.

of the shaft bearings and oHser moving m’::’i‘z'_“mmm bl it

parts will result. I short, it will de-
crease the durshle life of dwe engine.
Kinds of lube ail

Choose a lube ail with a rsting higher
than SAE slass CC.
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6. Combustible et huile
de graissage

1 Choix et emploi de fuel-oil

1-1 Choix du combustible
Du combustible fluide pour dissel
est parfaiternent adapté au rendement
aptimum du moteur.

{Aemergque)
e farmais utifiser dhodle lourds,

1-2 Emiploi du combustible

1} CQuand de Feau ou des saletés se mélan-
gent au combustible, le rendemant du
moteur est passable.

2} Laisser le tonnelgt de fuel-oil au repos
pendant assez longtemps pour gue |es
corps &trangers se décantent. Utilisar
un fuel clarifié.

{Remargue)
L ‘eau et fes corps dtrangers raposentau fond
tfs tonnelat. i

2 Choix de I'huile de graissage

2-1 Ghoix de I'huile de graissage

Le choix de ["huile de graissage pour
motaur diesel est essentiel, Si une huile
de graisssge non Spproprice est em-
ployée ou changde, un gommage des
segments de piston et 13 brilure des
chemisas de cylindres se produira, et
pat la suite, une usure rapide. Cegi
accélara egalement l'usure des paliers
d'arbre et das autres pidces en mouve-
meant, ¢e qui a pour #ffet d'écourter
seriepsement la vie du moteur. Types
dhuile de graissage.

Chaoisir une huile de graissage possédant
un indice plus dlevé que las huiles da
classe CC SAE.

6. Comhustible y aceite
para lubricacion

1. Seleccian v manipulacian del combus
tible

1-1 Saleccidn del combustible
Usar combustible diesel livisno, lo que
dari un rendimiento adecuade del
motor.

{Nots)
No usar combustitfe pesado.

1.2 Moanipulacibn del combustible

i) Si sntra apus o suclendades en el
combustible, ésto dard como  re
siltado wun  desempefio  deficiente
del motor.

21 Dejar que o depdsite donde s2 al-
macena el combustible permanezcs
sin movimiento par un periodo su-
ficiente duramte el cual se¢ depositen
en el fondo de éste las materias ax-
trafias. Usar combustible limpio sie-
mpra.

(ot}
Ll agiia 0 las materfas extraiies so deposi-
tardn er of fondec del deposito.

2. Selectidn del aceite para lubricacion

La seleccidn del acete para lubricagion
s alge muy importante los mMotores
diesel, Si se usare un aceite lubricante
inapropiade, ésto hard que se peguen
los anillos del pistdn, gue & guems 13
camisa del pistdn y ocasionard un des
gaste rapido. Esto también acentuard el
desgaste de los rodamientos del eje ¥
oe |as oiras partes mbviles, zcortanda le
vida de servicic del motor.

Tipos de aceite lubricante

El aceite mas apropiada es agquél de una
déneminacion mayor a la del SAE tipo
cC.

26—



Lube oil viscosity
The viscosity of the lube oil greatly influ-
ences engine starting and running perform-
ante. The jube oil weight number chosen
should vary with the season and tempera-

ture.
Supplier Brand Name SAE NO.
Fourmizseur Nom de ls manque balow 10°0 ower 35°C
Forvearn Marca an-deanud de 10°C | 10——-20%C | 20—35°C | su-cessus oo 35°C
mgngr 105 e e 3550
| shell Rotellz Oil 10W,20/20W | 20/20W | 30 40 50
SHELL | Shell Talona Gil oW 20 30,40 50
Shell Rimula Qil 20/ 20W 20/20W | 30 40 =
CALTEX APM Dela Marifm l:lil_ 10w 20 ‘.‘ 30 40 50
APM Dela Mulu-Service Oil 20/20W, 10W 20 30 50
Drlvac Special 10w 20 30 =
— Delvac 20W- 40 20W--40 2040 _
Dekvac 1100 Sariez 10V, 20/ 20W | 2020wy | 30.40 50
Delvac 1200 Series 10W, 20,200 | 20/20W 30, 40 5O
| Eswor HD B 10V 20 30,40 -
ESSO Essa Lube HD 20 3040 50
Standard Diesal Oil oW 20 30, 40 50
B.p. B.P Erergoel (CMB '
British B.P. Energol DS-3 20W 20W 40 - 50
Putmlgyﬂ -
CASTROL | oS FCL/DEUSOL 0w 20/20W | 30,40 | CRB only 50
Noles)

® When selfecting a fube off, consuft your
nearest dealer i¥ you are not sure which oil
is MGSt spprogrigte.
alfse of fube olls below the recommended
standards wilf significantely shertan engine

life.

® Jo nror mix different fube oils since the
quality of the resultant mixture may be

lowersd.
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Viscosité de I'huile de graissaga

La viscosité de I'huile de graissage influence
largement le démarrage du moteur et son
rendernent. La viscosité de Phuile de grais-
sage doit &tre choisie en fonction des saisons
et de la température.

fRemargues)

»Pour choisir 'huite de graissage qui con-
vient, prendre consefll auprés o revendeur
le plus proche s vous n'Stes pas sir de voitre
ohaix,

ol ‘emploi d*huiles de graissage autres que
celfles gui sont recommanddes peut dcourter
fa vie du moteur,

sNe pas mdlanger différentes margues
d'huile car la gualité du mélange obtenu
risque d @tre inférieure au résultat escomp s,

Viscosidad del aceite lubricanta

La viscosidad del aceite lubricante afecta
en gran forma el desempeno del arrangue y
funcionamiento del motar.

Lisar acaite de un peso diferente de acuardo
2 |a estacidn [temperatura).

(Motas)

« CUando se sefeccione el aceite para lubrica-
cidr, consullar con un distriboidor especia-
lizado cugliquier punto gue no escé claro.
sEf uso de un aceite fubricante distinto dal
que s¢ recomienda acortard significativa-
mevite fa vida de servicio del motar,

#No mezclar distintos aceftes lubricantes
puesio que la calidad de este aceite resul-
tard mas baja que fos otros.
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1. Starting the new engine for the first time

When starting the engine for the first time,
operate according to the sequence described
on page 35,

1. Supply of fuel oil
Add fuel oil 1o the tank.

1-1 Draining

Draining refers to the sifting out of
dirt and water from the fuel oil. Even
fuel oil taken from the surface of the
drum can have some unwanted materi-
als mixed in. To prevent these un-
veantad materials from entering the &n-
gine, they must be filtered out.

1-2 Draining the fuel tank

Be sure to equip the fuel tank with a
precipitation tank, as shown in the
figure, and install a drain cock to re-
mowe any dirt and water that acoumu-
late, Before starting the engine, open
the drain cock to remove any precipi-
tation and dirt.

2. Supply of lubricating il

2.1 Oil to the crank case
To add oil to the crank case, remove
the ail inlet port {yellow cap) on the
side cover as shown in the picture.

1} To check the amount of oil, insert the
dipstick as far as passible. The oil level
should correspond to the upper mark
on the dipstick.

29—
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4 Brain cock
Robinet deé purge
Grifo de drenaje

Qil supply opening

Qrifice de ramplissige
d'huile

Abertura para aceite

%

dauge de niveau
dhuile
Varilla medidora



7. Mise en route du moteur

Quand |e moteur est mis an route pour la
premiére fois, proceder dans ordre déerit

ala

1-1

12

21

1

page 36,

Remplissage de fuel-pil
Rernplir le rdservoir de fuel-oil

Purge

La purge consiste & retirer les saletés
et I"'eau gui peuvent Etre présents dans
le fuel-pil, Bien que le fuel soit aspiré
par la surface du tonnelet, des corps
etramgers  indésirables peuvant E&tre
cncore présents dans celui-ci. 11 est
assentiel de les retirer avant dalimantar
le fuel au moteur.

Purge du réservoir 4 combustible
Equiper le réservoir & combustible
d'un réservoir de précipitation comme
le montre Nillustration suivante et jins
taller un robinet de purge pour facili-
ter 1"évacuation de I'eau ou des saletés
qui se trouvent dans le combustible,
Avant de mettre le moteur en route,
ouvrir le robingt de purge et évacuer
les précipités et la saloté.

Alimentation de |’huile de graissage

Alimentation d'huile au carter-moteur
Retirer le bouchon d'orifice d"alimen-
tation d’huile (bouchon jaune) du
couvercle latéral comme indigué sur la
photographie pour rempliv le carter
infeérielr.

Pour vérifier la quantité d'huile, enfon-
cer complétement la jauge de niveau et
la retirer, Le niveau de [huile doit
correspondre & la graduation supérieure
de la jauge de niveau d'hulle.

1.

Funcionamiento del
motor por primera vez

Cuando se haga funcionar ¢l metor por
primera vez, seguir los siguientes puntos.

11

1-2

2.

2-1

1}

. Abastecimiento de ¢ombustible

Abastecer de combustible al depdsito,
Observar lo siguiente desde la proxima
vez gue se haga funciomar el motor.

Realizer el drenaje

Alm en &l caso de sacar el combustibla
desde la superficie del depdsito, alguna
de la suciedad v agua se mezclarg con
el combustible., Para evitar gue la
suciedad entre al motor, €ste debe ser
retirada en & transcurso. A ésto se |e
[lama drenaje.

Drenaje del depdsito de combustible
Es necesario equipar al depdsito de
combustible con un tangue de pra-
cipitado de la forma en que se muestra
en el dibujo e instalar un grifo de
drenaje para permitir sacar toda la
suciedad v el agua scumulada en el
fondo. Antes de hechar a andar el
motor, abrir el grifo v drenar el preci-
pitado.

Abastesimiento de aceite lubricante

Abastecimiento de aceite al citer

Para hechar aceite al cédrter, sacar la
tapa de la aentrada lamarilla} que estéd
ubicada en la cubierta lateral, como se
muestra en [a fotografia.

Para werificar la cantidad de aceite,
empujar la varilla de medicidn total-
mente Yy VEertir aceite hasta que el
nivel llegue a la marca més alta de la
varilla.
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2] When running the engine for the first
tima, the lube oil flows to the piping
thus reducing the amount of oil in the
crankcase. After running the engine
for several minutes, shut it off for 2.3
minutes. Recheck the oil.

Vaolume of lube oll carresponding to the uppar |
H’Iiﬂé on the dipstick lwith an installation angle

of 87)
| ysma  18¢
| Ysmz 300

2-2 0il to the speed reduction and revers-
ing gear case

Add the same lube oil used in the en-
ging to the reduction/reversing gear
case.

Without twisting the dipstick, check
the amount of oil and add oil up to
the full mark.

Volume of lube oll eorresponding to the upper
mark on tha dipstick (with an installation angle

of 8°)
A ]

3. Air bleeding the fuel system when
running the engine the first time

Air in the fuel device.
Refer to page 77 for a summary of
fuel system air bleeding.

4 Lubricating

1) Lubricate the governor link part

2) On model YSM-Y type, add a little il
on the starting shaft bearing, and chain
sprocket whael.

B |

ampty

Vide
Vacio

o Full

A Lw':k i dhuil i

g Be G8 Miveau uile 2

'. ‘\) Varilla medidara Liwno
L N ==

Ol supply opaning
Ouverture de remplissage d'huile
Abartura parg seeite _

il gauge rod
Jauge de niveau d'huike
Varilla del medidor de aceite

lower limit
Repédre inférieur
Limita inferior

Upper limit
Repére supérieur
Limite superiar




2)

Quand le moteur est mis en route pour
la premiéra fois, *huile de graissage cir-
cule dans la canalisation et ceci réduit
la guantité d'huile dans le carter-mo-
teur, Aprés avoir laissé le moteur tourné
pendant guelques instanis l'arreter pen-
dant 2 & 3 minutes, vérifier une nou-
velle fois le niveau de 'huile,

au repére supérieur de la jouge de niveau d'hui

"Quantité d'huile de graissage correspondant J
Ie

| Ipour une in:lipaimn de 8 degrés)

vSm 8

1.8 litres
Y3aml 12 3.0 litres

2.2 Huile du carter d’engrenages démulti-

plicateur et de rotation en sens inverse.

Remplir le carter d'engrenage démulti-
plicateur et de rotation en sens inverse
avec la meéme huile gue celle qui est
emplayée pour le moteur,

Sans tordre |2 jauge de niveau d'huile,
wérifier le niveau de I'huile et remplir
au graisseur jusqu'd ce que le niveau
de I'huile atteigne le repére supérieur,

vantité dhuile de graissage correspondant da I

o]
rapare supdriaur de la jaugs de niveau d'huile

[pour une inclinsison de 8 degrés)

:

ast da 0.7 litre, |

3. Purge de circuit d'alimentation quand

=

le moteur est mis en marche pour la pre-
miére fois.

Se reporter au paragraphc page 78
du résumé concernant la purge d’air du
circuit d'alimentation.

Graissage

1) Graisser lg tringlerie de régulateur,

2) Sur

le modéle ¥YSM-Y, asjouter un
peu d'nuile sur le palier d'arbre de
démarrage et sur le pignon de chaine.

2)

Cuando se haga funcionar el motor por
primera vez el aceite lubricante fluye
principalmente al enfriador de aceite
conductos, ko que reduce la cantidad
de aceite del cérter. Detener el motor
v luego de dejarlo par un momento
{2-3 minutos), revisar una vez més la
cantidad de aceite.

Cantidad de scaite lubricante en el limits
superior de la varilla medidora (con un angule
de instalacién de 8 grados)

Y3M 8
TEM 12

1.8nhs
30its

2.2 Abastecimiento de aceite al cirter de

engranajes de reduccion de velocidades
v retrocesa

Usar el mismo aceite que para el
motor en el cdrter de engranajes de
reduccian v retroceso,

Sin ladear |la varilla de medician, vari-
ficar la contidad de aceite y vertir
hasta que éste llegue a la marca su-
perior con una acertera.

Cantidad de acaite en el nivel superior de la
varilla da medicion (con un angulo de

al

instalacian de 8 grados)

"o |

1

2)

Exudacidn de aire del sistema de com-
bustible al hacer funcionar el mator por
primera vez

Referirse al item péging 78 para un
resumen sobra |2 exudacion de aire del
sistema de combustible.

Lubricacidn

Lubricar lz unién del regulador

En el modelo dal tipo ¥YSM-Y, aplicar
un poco de aceita al rodamiento dal
eje de arranqgue y al pifién de lacadena.
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b. External Ingpactian

1} Thoroughly check for loose bolts and
nuts,

2} Check the area arpund the revalving
parts and the upper part of the engine
whera jige and other tools may have
been placed and forgotten. In general,
be sure the engine room is always kept
ship shape.

6. Turning — On model YSMW-R

To allow the lube il to reach all parts,
perform turning by the following sequ-
ENCE.

1) Place the control lever in “neutral .

2) Raise the decompression handlz and
leava it in the “no compression” positian.

3} Open thea Kingston cock

4) Turn on the battery switch, insert tha
key into the switch, and turn itto “ON™.

5) Push the starter button and simultane-
ously pull the “stop’” wire; turn the en-
gine over 5-10 times and make sure there
are ne abnormal sounds,

(Nota)

When turming by hand, ture to the right
(elockwise) viewsd the direction of revolu-
tion of the PTO shaft pulfey.

Py ey
1 Lo. Pressure Lamp ',Z, Charging lamp
’g Cooling water lamp (4} Warning buzzer
(5 Sterter buttan (G Switch kev
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Cluteh handle .
Levier d*embrayage "
Embrague maintal

Decomprassion cabla
Cihle de décompression
Cable de descompresian

Decompression handle
Polgnée de décompression
Palancs de descomprezidn




5. Inspection extérisurs

1) S'sssurer qu'aucun Scrou ou boulon
n'est desserrs ou lche.

2] Vérifier la rous a ressort, ez pidees mo-
biles et la partie supérieure du moteur
sur lagusella des systémes de montage ou
autres outils ont pu dtre oublié vérifier
si la chambre moteur est en position
normale.

. Rotation — Sur le modile YSM-R

Pour permettre 3 |huile de graissage
d'atteindre tous les organes, proceder &
unea rotation de la fecon sivante,

1] Placar e laviar de commande au poing
mart.

2} Relever la poignés de décomprassion et
le laisser sur la positicn diabsence de
GoMpression,

3) Ouwvrir la robinet Kingsten.

4} Mettre "interruptaur de batterie en posi-
tian de marche, intreduire |a ¢lé de con-
tact dans |2 contactsur d'sllumage et
tourner sur ON",

8] Presser le bouton de starter tout en tirant
le gdble d’arrdr, metire le moteur en
route 5 & 10 fois et s"zssurer quaueun
bruft anormal ne se produit.

{Remargus)

En woumant & fa main, it vers Iz drofte
fdans la sans haoraire) vu du sens de rote-
tion de fg poulie o srtiee Ge prise de force.

{1} Témain d'huile de gragags

(% Témoin de charpe

(%) Témoin d'seu de refrcidismment
@) Fonflear (%) Manettw de startes
(f; Cif de cortact

5. Inspeccion exterior

1) Revisar cuidadosamente al estado de las
LU CAS ¥ PAFMWE,

2) Revisar alrededor de la rueda de muelle,
de las partes giratorias v da |2 parte su-
perior del motor en la qua pusden en-
cottrarse montajes U othtas partes, Res-
tificar la sala de mdgulnas.

B. Giro—En =l modelo del tipa YSM-R

Parg permitir que el aceite de lubrizacién
llegue & todas |as partes, se debe realizar
el gira siguiendo astz secuencid.

1| Colocar |a palanca de control &n heutre,

2) Levantar la pelanca de descompresidn y
dejarla en descompresion,

3] Abrlr el grife Kisngston

4| Encender gl interruptar de la bater{a,
insertando la lave y girando hacia “ON'".

G) Prasionar &l bovén de arrangua mientras
e tira def cable de parads, glrar el
motar unas & o 10 veoss y asogurarse
da que no hayan ruidos anormales,

{Nota)

Cuando se haga glrar manualments, hacerio
hscia /a darecha fcomao af refnf), mirando
desde 7 direcoidn de fas revoluciones de
la polea dof oje PTO,

{1} Lampara de presion de #0aite lubricenm
(&) Lémpara de carpa
@ Lémpata de agua da enfriade
(& Adermia g aviso  (5)Boton ds arrengue
(6 Llews interruptara
—%a—



If turned in the wrong direction, the
impeller of the cooling water pump may
be damaged,

1. Turning — on Model YSM-Y

1) Flace the clutch handle in the “Neutral”
position,

2) Open the kingston cock.

3) Placa tha accalerator laver in the "Stop"”
pusition,

4} Place the decompression lever in the
“MNa Cempression™ position, and at the
sarme time, turn the starting handle b or
6 times. Check for any abnormal noises,

8. Remuie control device check
(For madel YSM-R only)

1) Pull out the engine warm up krob,
change the contrel levar from the “speed
reduction” position to the “speed in-
crease” pasition. Check the slippage of
the position eon the bridge and in the
enging room, and adjust as necessary,

fANote)

The knob far enging warm up can onrly be
operated wihen the control lever Is plsced
in the “Weutral” position.

2} Push the engine warm up knob back in,
mowd the control lever through “Ahead™,
“Meutral”, and “Astern”, check the
position of slippage on the bridge and
the engine room, and make adjustments
85 NECEssAry.

{Mats)
For the adiustment procedure, see flem

“Adjystment of the remote controf wire”™
on page 87,
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8i le moteur tourne accidentetlernant
dang e mouvais sens, la turkine de fa
pompe d'zau de refroidissemant risqua
d'8tre endommagée.

1. Rotation — Sur le modéls ¥YSh-Y

1) Engeger le polgnde d'embrayage sur la
position "HEUTRAL".

X Ouvrir le rehinet Kingston

3) Engager le levier draccllérateur sur la
position “STOP.

4} Placer le leyier de décompression sur la
position “'NO COMPAESSION". Tour-
ner en méme temps et de B 4 6 fols,
la polgnde de démarrage. 5 assurar
gu’aucun bruit anormal n'est pargu.

8. Viérificetion du dispositif de pommande
& distanes -

{(Uniquement sur lz modde YSM-R)

1) Tirer le boyten de chauffs du moteur
vers le haut, déaplaser te leyvier da com-
mande de la position de réduction da
régime & la position daugmentation de
ragimne, Yarifiar le glissement de bz pasi-
tian sur le pont et dans s chambre mo-
teur 6t réaler 5i ndcesaaira.

{Remargura)

L& houron Jde chpuifie du motsur peut umi-
quamment St MANOsVe guand fe fevier de
cofmnande a5t placd au point mort.

2! Repousser complitement le bouton de
chauffe du moteur, déplacer le levier de
commande sur les positions Avant, Point
mort, Arrigre et vérifier (a position da
glissemient sur (e pont et dans lachambre
moteur et régler si ndoessaira,

{Rermargua)

Vioir 3 /s pege 68 , paragrapie rdgiage du
cabfe de dispes(tif de commande 3 distance
pour effeciver fe rdgiage.

Si se hace girar en la direccién incomects
zecldentamente, &l impulsor de la bombg
de agua de enfriado puede deteriorarsa.

1. Giro— En ol modelo ded tipa YSM-Y

1) Usvar ta palanca dal embrague 2 ls posi-
cidn “Meutral®.

21 Abrir el grife Kingston,

3) Llevar ta palanca del acelersdor a fa po-
siciGn “Swop”

4} Llewar la palanca del descomprasor 2 la
posicidn da “No Compression™, v al
migmo tiernpg, hacer girar la palanca de
arrangue 5 o 6 vecss, Verificar §7 hay
ruidos anormales,

8. Revision del dispositive de control
remato (Para el model del tipn YSM-
R splameanta}

1} Tivar de la periila de calentamiento del
maotor, levar la palanea de control desde
le posicion de reduceidn de valocidad &
la posicidn de aumento de |8 velocidad,
Revisar el reshalamisnto de |a posicitn
en el puanta y en !a sala de meguinas,
haciendo las ajustas Qua seen NBCEsarios.

Mots)

{8 perifiz de calentamieniodel mortar pueds
iBarse unicxments cuando fa pafanca de
controf ects uhicads an 1a posicidn Neutrs.

2} Empuijar hacia atrds la perilla de calenta-
mienta, llevar la pslanca de contrel hatia
“Adelanta”, "Neutro'" y "Atrds, revisar
la posicidn de resbalamiento en el puente
¥ #h la sala de méquinas y realizar los
ajustes nacesarios.

(Nota)
Aeforirse 3 fapdgina BB .ftem  sobreel '
médtoda de sftiste,



8. Meter Check
(For model YSM-R only)

Plage the key in the "ON" position and
check the condition of the lamps on the
panel (with the engine stopped).

1) The lube oil warmning lamp and charge
lamp should be lit.

2) The cooling water temperature warning
lamp should be out,

3) The warning buzzer should be on.
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9. Verification de compteurs 9. Revision de los medidores (Para el mo-

{Uniguement sur le modéle YSM-R) delo del tipo YSM-R solamente}
Quand la ¢lé de contact est placée sur la Cuando se |lave la llave a la posicidn
position “"OMN'", s"assurer que les témoins “ON"", asegurarse de gue la condicion de
du panngau des compteurs réagissent de las luces del penel de medidores es la
la fagon suivante: siguiente:

1) Les témains d'huile de graissage et de 1) Las luces de aviso del aeeite lubricante v
charge dolvent Btre allumés. de carga estin encendidas.

2} Le témain de température d'eau de re- 2) La luz de la temperatura del agua de en-
froidissemant doit &tre éteint. friado estd apagada.

3) Le témoin de vibreur doit étre allumeé. 3} El timbre de aviso estd sonando,

3R



8. Method of operation

Before starting the engine re-confirm that
there are no tools, ete. left in the engine
area, especially areas where there are re-
volving paris.

1. Starting — on model YSM-R

Perform starting in the fellowing tequence.
[Elﬂ-’ﬂlil: starter H ~ Manual ;txrterl
1) Pull out the engine warm up knob and

place the control laver in the *"half speed™
position.

2) Press the decompression handle down to
the “compression’ position

Egnt;ir: starter

|_Ma_nual starter

2) Raise the decompression handle to the
“no compression”’ position.

e st} ]

3) Place the starter key in the “ON" posi-
tion,

|Ele::trit: starter

4} Press the starter button to start the en-
gine, After starting, remove your hand
from the starter button.

]

4)  Turn the starting handle hard, 5-6
times, and if the flywheel gains momen-
tum. .. .

Manual starter

—a5

Control lever
Lavier da commande
Palanca de conirol

Pull
Tirer
Tirar

Halfspeed potition
+-~. Pasition ﬂammc moyan
= i ician de la

_Nertral "'k:..} velocidad media
Point mort 1
Neutro |}
]

B Full open
_ Pleine ouverture
Totalments abierta

Decomprassion handle
Poigniée da décompression
Palanca da descomprasion

absénce de compression b
detsampresion



8. Commande

Avant de mettre |@ moteur en route, vérifier
une fois de plus gu'aucun outil ne se trouve
aux environs du moteur ou prés des pidees
rotatives.

1. Mise en route—Sur le modale YSM-R

Démarrer dans "ordre suivant:

8. Método de operar

Antes de arrancar el motor verificar unavez
més que el drea del motor (partes moviles)
no tiene objetos peligrosos.

1. Amrangue—En el modela del tipo
YSMA

Relizar el arrangue siguiendo I3 secuen-
Cia a continuacian:

Démarreur électrique | Démarreur manuel |

|Ammum elatrico H Arrangue manual

1) Tirer le bouton de chauffe du moteur et
placer le levier de commande sur la posi-
tion de régime moyen.

Démarreur électrique |

2] Ahaisser la poignée de décompression
pour la placer sur la position de compres-
sion.

1} Tirar de la perilla para calentar el motor
v |levar lapélanca de control a la posicion
de la velocidad media.

[Armnqueetétricc

2} Poner Iz palanca de descompresitn en la
pasicién de compresion

|Démarreur manuel |

Ihmnque manual

2} Relever la poignée de décompreassion sur
lz pasition d'absence de comprassion.

2) Levantar la palanca de descompresidn a
|a posicion de descompresidn

|Démarreur glectrique H Démarreur mnmﬂ

3} Tourner la clé de démarreur sur |a posi-
tion “QN".

|Arranque elétrico [ Arranque manual |

3) Llevar la llave de ignicidn a la posicion
J-GNI(

[Démarrear dlectrique [

‘Armnque elétrico I

4} Presser le bouton de démarreur pour
mettre le moteur en routa,

Dés gue le moteur est en route, retirer votre

main du bouton de démarreur.

4} Presionar &l boton ds errangue para he-
char a andar el motor. Luego de que
arranque, sacar la mane del botn de
arrangue,

Démarreur manuel E

| Arrangque manual

4) Tourner franchement [a poignés de dé-

marreur 5 ou 6 fois et si le volant prend
du mouvemnent . , .

4) Hacer girar la palanca de arranque 5-8
veces con fuerza y en el momento en
gué s& ponga & girar |a rueda volante.



|Manual startes ]

B) Pull the decompression lever down to
the compraession position. Turn 2-3 times
in this condition without easing up, and
thie engine will start,

2. Starting — on model YSM-Y

1) Place the clurch handla in the “Neutral”
position,

2) Place the accelerator lavar in thae "Half"”’
position.

3) Place the decompression leyar in the
“No Compression’" position.

4) Turn the starting handle 56 times to
start the flywheal revolving on its own
POWET,

B) Place the decompression lever in the
“Compression”” position and twrn the
starting handle 2-3 times 1o start the en-
gine.

3. Cautions after starting the engine

With the control lever in “neutral”’,
1} Be sure that water is coming out of the
cooling water outlet pipe after the engine

starts up. (After cooling water stars
flowing out, lower engine rpms.}

— A




ll_]émalreur manillél - |

fﬁl_lﬁhque manual ‘

5} Rabattre la poignée de décompression
pour la placer sur la positionde conduite
et tourner & 2 ou 3 reprises dans ces
canditions sans employer la force; le
moteur démarre.

2. Mise en route—Sur le modéle YSM-Y

1) Engager la poignée d'embrayage sur la
position “NEUTRAL"™.

2} Engager le levier d'accélérateur sur la
position “HALF".

3} Engager le levier de décompression sur
la position “"NO COMPRESSION'".

4} Tourner la poignée de démarrage de
5 4 6 fois pour obtenir la rotation du
valantpar sa prapre inertie.

5) Engager le levier de dégompression sur
la position "COMPRESSION".
Tournér en méme temps |a poignée
de démarrage de 2 3 3 fois pour mettre
le moteur an route,

3. Précaution a prendre pour e moteur

Effactuer les opérations suivantés guand
le levier de commande est placé au point
mort.

1) S'assurer que I'eau séchappe de l2 can-
duite d'évacuation d'eau de refroidisse-
ment juste aprés la mise en route du mo-
teur. (Déds que I'eau de refroidissement
s'édvacue normalement, réduire le régime
du motaurl.

B} Bajar la palanca de descompresion a la
posicidn de compresion, Haear girar 2-3
wepss don la misma fuerza y el motor
arrancra,

2, Arrangue — Para el modale del tipo
YEM-

1) Llever la palanca del embrague a la posi-
cion "MNeutral ™.

21 Llevar la palanca del acelerador a la posi-
cion "Half",

3} Llevar |a palanca dal descompresor a la
posicidn “No Compression®,

4} Hacer girar la palanca de arranque 508
vedes para que la rueda wvolante tome
inercia.

B} Llievar la palanca de descompresidn a la
posicion de “Compression™ y gitar la
palanca de arrangue 2 o 3 veces para
hacer partir e} motor,

3. Precauciones después de avrancar el
motor

Con la palanca de contral an neutro:

1) Asegurarse de que el agua de enfriado
estd saliends del conducto de desague
inmediatamente después de arrancar el
motor. [Luego de gue el agua de enfriado
comienza a salir bajar las revocluciones
del motor).
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2) Warm up the engine for more than 5 Lube oil pregsurs warning lsmp

minutes, Because lube oil doss not reach Témain de prassion d'huile
gll the moving metal parts as soon as the de graissage

i . . Luz de aviso de la presion dal
engne is started, the engine needs a 119 libsiasata

warm-up period. Needless to say, this
will decrease wear on moving parts.
Operate the engine at around 700-800
RPM for at least five minutes 1o com-
pletaly warm up the engine,

{Nowe)

When running the engine for the first time
after faunching run it for 15-20minutes at
abowt 00800 roms.

3) On model Y3M-R type, make sure that
the lube il pressure warning lamp and
charge lamp go off,

On model YSM-Y type, the oil signal
indigator lamp should be *"blue”,

If any of the warning lamps (for model
Y5M-R type) do not go off above 1000
rpms, they are maHuncticning.

(For madel YSM-Y typa, check that the
il signal is “red” which indicates an
abnormal condition_)

4, Cautions for engine operation

The following should be checked once
or twice a day.

41 Fual
Check and refill the fuel oil if needed.
If air is allowed to enter the fuel in-
jection device, it will cause the engine
to stop, and also necassitate the bleed-
ing of the fuel lines,

A3



2] Btant donné que huile da graissage

n'atteint pas encore tous les organes
métalliques mobifes juste aprés la mise
en route du moteur, un certain temps
doit &tre assuré pour qu'il chauffe suffi-
samment. || est inutile de spécifié que

2) Calentar &l motor por mis da 5 minutos,

Liiego de que el inotor arranque, el ageite
lubricante aun no llega a todas las partes
méviles de metal. Para dismungir el des
gaste de |as partas mbviles, hacer andar
el motor entre tas 700 v 800 rpm vy ca-

cela diminue considérablement usure
des pigces mobiles, Laisser tourner le
meteur aux environs de 700 a BOQ tours
i la minute pendant au moins 9 minutes
pour qu'il soit parfaitement chaud.

lentar el motor gompletamenta,

(Remargue) fNarm)

Ouand le moteur sst mHs én route pour 12 Cuanda se haga andar e} mater por primers
premidre fois aprés sa mise 4 1'eau, main- vez luage de Ja horadurs, realizar sl calenta-
ferir un rdgime de 700 3 800 trimn pendant misnta por 15 a 20 minutos entre 700 ¥
75 & 20 minutes. 800 rpen.

3) Sur le moddle YSM-R, s"assurer que les 3) En el modelo del tipn Y35M-R, asegurarse

témains d'huile de graissage et de charge
'ateignent,

Sur le modéle YSM-Y, le 1émoin de
pression d'huile dait Btre “blau”.

Si 'un ou Iautre témoin reste allumea
Isur le modéle Y5SM-R) au-dessus de
1000 tr/mn, il ¥ 2 anomalie.

(Sur le modéle YSM-Y, s"assurer que le
témain de prassion dhuile est “rouge”,
avgquel pas una anomalie se praduit.)

4. Précautions & prendre pendant le fonc-

tionnement du moteur

Weérifier les points suvants une & deux
fois par jour.

4.1 Combustible

Verifier et remetire le fued-oil 3 niveau
quand cela est indispensable, 51 de I'air
pénétre dans e dispositif d'injection,
le moteur s'arréte et la purge des cana-
lisetions dalimentation 25t alors indis-
pensable.

de que las luces de aviso de la presion de
aceite v de carga se apagan.

En el modelo del tipo YSM-Y, la luZ in-
dicadora del aceite debe ser de color
- V- TH i

5i alguna de las luces de aviso (para el
modele del tipe YSM-R) no se apagara
sobre tas 1000 rpm, esto significa gque
astd en mal estado.

{Para el modela dal tipe YSM-Y, |3 luz
indicadora del aceits za torma “Roja”.
indicando desperfecta).

4. Precaunsones durante e funchonamie-

nto ded motor

Hacer las siguientes revisiones una o
dos veces al d ia mientras esta funcion-
ando &l mator.

4.1 Combustible

5i se llegara 3 acabar el combustible
durante el funcignamijento, entrard
aire al digsnsitivo eyector dée combus-
tible lo gue puede ocasionar gue s
detenga el motor. Revisar esto duramte
e funcionamiento.



4-2

4.3

1

2)

3)

4.4

4.5

Lube oil

If the warning lamp is on while the
enging is running, it is an indication
that there is some abnormality. It is
recommended that a Yanmar dealer be
eonsulted,

Cooling watar

Cheack to make sure that cooling watar
is flowing from the outlet pipa and
that the cooling temperature larmp is
out. |On modsl YSM-R} In the event
wiater comes out intermittently, or
when the amount s small check:

H air is baing taken into the cooling
wataer system,

If tha impeller of the cocling water
pump iz ok.

If dirt has plugged up the cooling water
pipe or the Kingston cock,

Temperatura of parts

Under full power aperation, the surface
temperature of each angine part is
about 60-60°C., or slightly hot if
touched with the hand. If the temper-
ature is too high, some abnormality
exists. These include a3 shortage of oil
or impreper alignment of the propeller
shaft, Consult your nearestdealer if the
temperaiure of the engire parts is too
high.

Charga

Make sure that the charge lamp is off,
If the charge lamp does not go off,
aven whan the angine rpms are raised to
more than 700, charging is not taking
place because of some malfunction in
the charge system. Consult a dealer,
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Chargs lamp
Tdmain de chargs
Luz dé carga

Cooling water temperature
warning lamp

Tamein de tempdrature deau
da refroidissament

Luz de avisn de la temperatura
dsl agus para enfriada
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43

1

2)

3)

44

45

Huile de graissage

Si le témoin de pression est allumé
guand le moteur tourne, qguelque chose
d'anormal se déroule; si le cas se pré-
sente, vous devez prendre contact avec
le revendeur le plus proche.

Eau de refroidissement

S'assuirer que I'eau de refroidissement
s'écoule normalement de la conduite
d'évacuation et que le 1émoin de tem-
parature d'eau de refroidissement ast
ateint. (Sur le modéle YSM-R) Varifier
les points suivants si I"eau s"évacue ir-
reguliérement ou quand le débit est
insuffisant.

De I'zsir pénétre dans le circuit de re-
froidissement & eau.

La turbine de la pompe d'eau de refroi-
dissement est-elle en bon état?

Des saletés bouchent la conduite d'eau
de refroidissement ou le robinet Kings-
ton?

Température des organes moteur

Cuand le moteur fonctionne & plein
régime, la surface de chaque organe
moteur atteint environ 50 & B0°C,
contrdle qui fait & la main donne una
légére semsation de chaleur, 5i la tem-
pérature est trop élevée, quelque chase
d'anormal se déroule telle qu'une in-
suffisance d'huile de graissage ouw
d'absence d'gjection de 'arbre porte-
hélice. Si la terpérature est élevée,
consulter lereprésentant le plus proche,

Charga

S'assurer que le témoin de charge est
&teint. S5l ne s'éteint pas bien et quele
régime moteur dépasse 700 tr/min, |2
charge n‘a pas lieu car quelgue chose
d'anormal se déroule dans le circuit
de charge. Consulter |e représentant le
plus prache.

4-2

43

1)

2)

3}

44

45

Aceite lubricante

Cuanda la luz de avisa no se apaga
significa que hay alguna anormalidad,
en tal caso consultar con un distribui-
dor especializado cercano,

Agua para enfriamiento

Revisar de vez en cuando que el agua
esté corriendo por el conducto de sali-
da, y que la luz de aviso de la tempera-
tura esté apagada. (En el modelo del
tipo YSM-R)

Revisar los sigufentes puntos cuando el
agua salga intermitentemente o sea
muy poca la cantidad:

£Eetd entrando aire en &l sistema_de
agua de anfriado?

¢Esta funcionando normalemente el
propulsor de la bomba de agua de
enfriado?

{Estd taponeado con suciedad el
conducto de agua o el grifo kingston?

Temperatura de las partes

Durante el funeionamients narmal del
motor, la temperatura de la superficia
de cada parte es de alrededor de 50
a B0 grados centigrados, que es pal-
pable con la mano. Si la temperatura
es muy alta, debe estar ocurriendo
alguna anormalidad como ser falta de
aceite 0 que el centro del eje de la
hélice no estd afuera, En tal caso se
recomienda consultar con el distri-
buidar especializado més cercanao.

Carga

Verificar si esta apagada la luz de
carga. Si la luz de earga no se apaga
alin cuando las revoluciones del
moter estén sobre las 700 rpm, la
carga no estd tomando lugar debido a
alguna falla en el sistema de carga.
Consultar con wun distribuidor es
pecializado cercano,



4-6 Exhaust color

Tha emission of black exhaust smoke
indicetes that the engine is being over-
worked, [f operated Under such acon-
dition, the life of the intake and ex-
haust walves, piston rings, cylinder
liners, and fuel injection valve will be
shortened.

4.7 Waterfoill leaks
Check for any water or oil leaks, gas
leakage, loose bolis, abnormal sounds,
exoessive generation of heat, and vibra-
tian, If there |5 anything wirong, consult
your nearest anmar dealer.

4-8 Engina resonamce

A sudden, large vibration of tha vassal
may be caused when the vibrations (re-
sanance) of the engine and the vibra-
tians of the hull oecur at the same
time. YWhen this happans you should
either incresse or decrease engine
spead,

49 Clutch operation
Cluich operation must be performed
at a low speed of less than 700 rpm.

Warning bugzar
Térmain ronfleur
Tirabre he avisa

fNate)

Chutcir fife will be significantly shortened if
engaged suddeniy at high speeds, or if used
in & partially engaged condition.

4-10 Abnormal sound: during operation

If abnormal spunds are detected, or the
warhing buzzer sounds during opera-
tion, it iz recommendsd that you
pramptly stop the angine and consult
a nearby dealer.

Tha buzzer will sound if an abnormality
exists in the lube oil pressurs gystem,
charge system, or cooling water system,

o B



-6 Couleur des gaz d'échappement

t "dmission de gaz d'échappement de
couleur nejre signifie que le moteur
peing et que la vig des soupapes d'ad-
mission ¢t d'échappemeni, des sag-
ments de piston, les chemises de cylin-
dres et la soupaps d'injection de com-
bustible va 2tre écourtée. Eviter de
metire |2 moteur en fonction quand
les gaz d'échappement sant de couleur
fire,

4-7 Fuites d'eau ot d’huile

Détacter toute fuite éventuelle d'eau,
d'huile, de combustible, le desserrage
des boulons, des bruits anormaux, une
production excessive de chaleur ou des
yvibrations angormales. Touts anomalie
impliqus une visite au représentant
plus proche,

4-8 Résonanca du moteur
Toute vibration brutale ou soudaine
pravient souvent du fait que la vibra-
tion du moteur (résomance} et de la
conue coincida, A chaque fois qus cele
se produit, le régime du moteur dait
étre soit diminué soit augmenté.

4-9 Commande de I'embrayage
L'embraysge doit &tre commandé a
bas régime, Amoins de 700 tr/mn.

{Ramarque)

La vie de [l'smbrayage est netiement
doourtde £ o5t brutalement engags § haut
rdgime ou 5% est partielfement engegy,

4-10 Bruits anormadx &0 Gouirs de fonction-
nement
St des brults anormaux s manifestent
ou s le ronfleur se déclenche en cours
de fonctionnement, arréter immédiate-
ment le moteur et consulter |e repré-
santant la plus proche de chez vous.
Le ronfleur retentit quand une ano-
malie se produit dans ha circuit de grais-
sage, le circuit de charge qu le cirguit
d'gau de refroidissement,

4-8 Color del escape

En caso de aparecer un humo negro
por el sistema de escape, esto signifi-
ca que 2l mator estd siende forzado v
la duracion de |as vdlwulas de entrada
y salida, anillos de pistdn, camisz del
cilindro, v wvilvula de inyeccién de
combustible puede acortarse consi-
darablemente. Evite operar el mator
cuando salga humo negra.

4.7 Filtractones de agua o oceito
Inspeccionar por si hay filtraciones de
agua, aceite, combustible, pernos suel-
tos, sonidos anormales, calor excessivo
y vibracién. S| hubiera alguna anor-
malidad, cansultar con el distribuldar
aspecializado mas carcano,

4-8 Evitar la resonancia de las revaluciones
dal motor Dependiendo de la construe-
clon del caso, ¢l motor v la embarga-
¢idén pueden estar en resonancia euando
se esté en ciartas revoluciones, lo que
puede causar vibraciGnes excesivas.
Evitar el funcionamientc del motor en
este nivel de revoluciones.

4-8 Operacion de desenganche del em-
brague
El desenganche del embrague debe ser
realizado a bala velocidad {manos de
700 rpm).

(Nota)

La duracidn dal embrague sa aocortard si se
engrempa sobitamente & &ita volacidad o
8 se usa parcialmente engrampado.

4-10 Sonidos anarmales durante el funciona-
miento
5i 3£ egcuchan sonjdos anormales o el
timbre de avisop misntras ¢l motor esté
en funcionamienta (el timbre va a so-
nar en cadso de haber anormalidades
en la luz de aviso de la presidn de
aceite, luz de carga o temperatura
del a3gua pzara enfriamiento), detenarlo
inmedistamente v consultar con un

distribuor especializado,
—48—



3. Prior to stopping the engine

5-1 ldle and race the engine befora stop-
ping.

T} Place the control lever for model YSM.
R, or the cluth handle for model YSM-
Y in the “neutral™ position and idel
the engine for about 5 minutes.

2) Race the enging at 2500 rpm before
stopping to expel any gas in the cylin-
der,

3] Set the engine to the lowest revalution
speed (about 500 rpm), cut the fuel,
&nd stop the engine,

fAiote 1)

If the engine is stopped suddenly while at a
fiigh tempersture, the tempersture of
varfous parts wifl increase. This may result
in enrgine troubia.

Nore 2/

Do not stop the engine with the decom-
pression handie, Before stopping the engine,
be sure 1o turm the fuel iine off. If the
decompression handie fs used to stop the
engine, fue! will soray out and accumulate
on top af the pistons. This will create the
danger of an explosien the next time the
engine is started.

5-2 Be sure 10 close the Kingston cock after
stopping,
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Full
Plain regime
Elevar

Full
lain relgim
Elevar

Etwine stop cable
Céble de mise d I'amét
du matsur
Cable de parada del motor

Engine stops if knob is pulled

L& moteur s'aréita qua Iprsque fe bouton est
repoussé

Si 58 tira de la perilla se detiens sl motor




B, Awant d"arréter le moteur

5.1 Faire tournar la moteur au ralenti et
I"emballer avant de I"arréter.

1) Engager la levier de commande du
modéle YSM-R ou poignde d'em-
brayage du madéle YSM-Y sur la
position de peint mort et laisser le
moteur tourner pendant environ 5
minutes.

2) Faire monter le régime moteur 2
2500 tr/mn avant de larréter de
fagcon a Evacuer e combustible se
trouvamt dans le cylindre.

3) Régler e régime moteur sur la position
de régime moteur minimum {environ
600 tr/mnl couper I'alimentation et
arréter le moteur.

(Remarque 1)

&i le moteur ast mils 3 arrét 3 haute tempé-
rature, fa température des pidces avolsinan-
tes augmente brutalement er peut endom-
mager le moteur.

{Remargque 2}

Me pas arrder le moteur avec Iz poignéa de
décompression.

Avant d’‘arrdter fe moteur, ne pas oublier
de fermer fe robinet d'slimentation de com-
bustibile, 5% Ja poignée de décompression
est amployde pour arréter le moteur, le
combustibla s¥tale 4 la surface des pistons
et sy accumule el peut provogquer une
explosion d Ia prochaine remise en route du
mateur.

&2 Me pas cublier de fermer le robinet
Kingston aprés la mise a "arrét du mo-
teur.

b. Antes de detener el motar

5-1 Hacer funcionar el motor en vacio
antes de pararlo

1) Colocar la palanca de control para el
modelo YSM-R, o palanca del embra-
gue para el modele YSM-Y en la posi-
cibn nuatra y hacer funcionar el motor
en vacio por 5 minutos,

2] Hacer funcignar el motor & 2500 rpm
antes de detenerlo para expeler los
gases del cilindro.

3) Ajustar el motor a las revoluciones
mas bajas (cerca de 500 rpm), cortar el
paso de combustible y detener el
motor.

Nota 7)

Sf el motor es deterido mientras estd muy
caliente, la temperature de varias de las
partes subird repentinamente csusando
incarvenientes.

fNota 2)

No detener el motor cor fa palanca de
descompresion,

Cuando se¢ detenga el motor, asegurarse
de que s& ha cortado &l paso de combus-
tible. Si se usa |a palanca de descom-
presion, se rociard combustible en la parte
superior de |os pistones donde se acumula-
réd creando el peligro de una explosion la
proxima vez gue se arrangue el motor,

5-2 Asegurarse de cerrar el grifo Kingston
una vez gue se detenga el motor.



B-3 Drain out the cooling water

1]

2)

5-4

In winter and in periods of cold weather
when there is the possibility that the
cooling water may freeze, it is a goed
idea to drain out the cooling water
after use. Also, when the engine is not
to be used for an extended period, it is
recommended that the cooling water
be drained completely. Remember that
it the eocling water is allowed to freeze
it may cause cracking of the cylinder
block.

Drain the coaling watar in the engine
by opeting the cock located below the
eylindar head.

Turn the flywheel 2-3 times by hand
to remove any water remaining in the
cooling water pump.

While the engine is still warm wipe off
any dirt and grim that has accumulated.

5.5 Turn off the battery switch

fnote)

When starting and stopping the engine with
the starter switch “ON*, the lube o/l pres-
sure warning buzrer wifl sound. This does
not indicate engine trouble.

5-6 This engine is equippad with an AC

1)

2)

generator with a built-in voltage regu-
Iator. To make sure that the generator
functions properly and without inter-
ruption, the following precautions
should be taken;

Mever switch off the main switch
(battery switch] until the engine has
stopped complataly.

Otherwise the regulator could be
damaged.

Make sure that the cables are properly
connected. The respective poles are
marked with a plus sign and a minus
sign. The negative pole /s connected to
the eylinder block. Alsg, make sure
that the cablas are securely tightened.

Water drain cock
Ruobinet de vidange d'eau d8 rafroidissernent
Grifo da drenaje da agua



5-3 Vidange de |'eau de refroidissement
Enhiver, I'eau de refroidissement risque
de geler, il est donc essentiel de la vi-
danger aprés usage du moteur, Par ail-
leurs, lorsque le moteur est mis au
repos pendant une longue période, vi-
danger entidgrement |'eau de refroidisse-
ment. 5i cetts opération est oubliée,
I'sau risque de geler a l'intérieur das
cylindres et provoquer des fissures.
Ne pas oublier de vidanger 1'eau de
refroidissement,

1} Vidangar I'=au de refroidissement du
moteur en ouvrant le robinet de
vidange installé proximité de laculasse.

2) Tourner le volant de la pompe d'eau
de refroidissement & 2 ou 3 reprises et
3 la main pour évacuer I'eau qui reste
dans la pompe.

54 Tant que le moteur est encore chaud,
la mettoyer en retirant les saletds et

les dépdts

5.5 Mettre |'interrupteur de batterie &
I'arriét.

fRemargue)

Quand la mateur est mis en route ol mis é
l'arrét & Maide de [interrupteur de starter
“ON, le témoin & ronfleur de pression
d’huile de graissage retentit bian qu'aucuna
anomalie ne se produit au moteur,

5-8 Ce moteur est équipé d'un alternateur
avec régulateur de tension incorporé.
Pour assurer |e ban fonctionnement de
l'alternateur sans interruption, prendre
les précautions suivantes:

1) Ne jamais mettre I'interrupteur princi-
pal (interrupteur de batterie} sn po-
sition de repos tant gue |@ moteur n'ast
pas complétement arrétd, sinon le
régulateur risque d'&tre endommagé.

2) S'assurer que les cables sont correcte-
ment connectés. Les pbles respectifs
sont repérés par les signes plus et mains,
et le pole négatif est mis & |a masse sur
le bloc-cylindres. Avoir soin de bien
serrer |es cibles.

53 Drenaje del agua para enfriado

En clima frio el agua puede con-
gelarse, por lo tanto, fijarse de drenar
el agua luego del uso. También,
cuando mo se use el motar por un
periodo largo de tiempa, drenar com-
pletamente el agua para enfriado, Si
esto fuera olvidado, el agua puede
congelarse en el block de los cilindros
vy ocasionar guebraduras. Asegurarse
de hacer el drenaje.

1) Drenar el agua de enfriado del motor
usando el grifo gue estd ubicado bajo
la culata del eilindro,

2) Girar la rueda volante de la bomba de
enfriado 2-3 vetes manualmente para
sacar el agua que queda en la bomba,

B4 Limpiar el motor mientras esté calien-
te.

55 Apagar €l interruptor de la bateria

fNota)

Cuando se detenga o hags funcionmar el
motor cor el interruptor de arrangue en
“ON™. sonars & timbre de awso de la pre-
sidn de aceite para lubricacion, ain cuando
no haya ningin problems con ef motor.

56 Esta motor estd equipado de generador
de CA con regulador de voltaje in-
corporado. Para cerciorarse de gque el
generador funciona debidamenta y sin
interrupcion, deben tomarse las
siguientes precalciones:

1} Jamids apague el interruptor principal
{imterruptor de bateria) hasta no estar
el motor completamente parado. Si no
ge procede asi, se podria danar el regu-
lador.

2] Cercitrese de gue los cables estén
debidamente conectados. Los bornes
respectivos estdn marcados con los
signoé positivo vy negativo, El borne
negativo esta conectado al blogue de
cilindro. Cercidrese asimismo de que
los cablas astén bien asegurados.



9. Regular inspection and maintenance

Regular inspection and maintenance of the
engine is necessary to keep it in top running
condition. A guide has been prepared out-

line the recommended

inspection and

maintenance schedule.

Periodic inspection and maintenance table
Consult your nearest Yenmar dealer for

itams marked®
O:inspaction :Part replacement
ham Condent
Déssgnation Descripton
tem Contenido
Chack fuel &l level in lank and replenish
Wrifior le nivesu du combusible dans. le [éservoir et remettre § noveau
Aewisar &l miwel dé comnbusbible del depdaiio y reflenario
Drasn fusl tark
Vidangor e réaerveir 3 combustible
Drenor ol depodsitd de combystible
Waszh fual filter
Nettoywer ba filire 3 eombustible
Lavar gl filro de combmstible
Fued system Replace fuel filer element
- Remplacer léldmant de filtre & cambustible
Cwruyit o'alimantion Cambiae of ghmeni del Mo de combusible
de combustble

Silmma de combustiblo

Fuel mjechion valve
¢ inyectian de combustible
Vélvula inyeciora de combustible

Chack ifjé&ihon spray condition :
Vériher les condmions d'njection du combustible
Aewvitar &l sitpdo el surtidor

Fusel mpection pump
Pompe & injecl.on

Chock (N|eLton tire
Whrifar la durde de |'Infection
Aevisar la distribucsdn dol inyectass

D» ane] EEpect MM pans

Bomba myeciora de bus bk

Démonter &1 inspecier ket pidces principales de la pompe d'inpectior
Desmuoniar o inspeccionar les paries principales

Disasse mble and chack fuel feed pu
Desmontar y revizar la bomba de al

P
Démortar &1 vérdiex la pompe d'alimentabon de combystible
imenlacion de combustible

Lube i system
Cireutt d'husle

de grakssage
Se1evna de acaite
lubricamte

Check crank case oil leved
Vérifier le niveau de Phuile de graissage dans e caney iole
Revishr ¢l nivel de acerie lubsicante del care

Engina

Maotor

Foplace |ube il
Vidarngar Phuile de grasssage
Carnbesr &l aceite lubiconte

Turn tha buttesfly handie of te lube od sirame:
Tourner e poignée pepdion du filtre A huile.
Gliar la mariposa del colador de atete lubneame

Redwction/ Reversing gear

Chegk fule od |evel
Wirifier e niveaa de 'hulle 0 graidtige
Riwdar o nugh do aooite bubreeante

Réducteur/Inverseur
Engrangie O reducion/ Relroceso

Replace lub oif
Widangnr Mhaile de giansage
Combine & aceitg Iubrcs nte

LUbricaBon ($tarteg shaft chain. eto b Muiler les sccessoires
Lubricacidn [eadena del Arbol da armangue. ate.}
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9. Inspection ot eniretien
courants

Une inspection et un entretien réguliers
somt indispensables pour maintenit le mo-
teur en parfait état ds marche. Un guide &
£té compilé pour vous fournir le nombre
dheures de foretionmement du moteur,
l"inspection at 'entretien racommandds,
Tableau d’entretian et d'inspection périp:
diques

Consulter le raprédsentant le plus proche
pour e opdraticns sccompagniées du sym.-
bole @

9. Mantenimiento e
nspecciones regulares

Para mantener el moter en las mejores con-
dizienes de funcionamiente es necesario
efettuar las inspsccionss an forma reqular.
La relecion entre sl+uso del motor v las
inspeccionas v mantenimientos 2 muss-
tran en la pigina siguiente, Para mayoras
detalles referirse a cada item de inspeccidn,
Tabls de Mantemimientus e Inspecciones
Pariddicas

Consultar a un distribuidor especializedo
sobre los items marcados con@

25 Ingpection @ Remplacement da pidces O inspeccidn ®: cambio de partes
Inp E3tan pariad.” Pdtiode dinspactian. Pariodo de Insnees|dn Pags number kst
Every day Evary GO hours Every 100 hours | Every 300 nours | Every 500 tours | Bverp 1000 hoyrs | Liste de nymime
TJE_.MH Toates |eg B Teawms la3 100 Toutsk a5 300 | Toutes ks 500 | Towtss s 1000 | depage
Cats di&l Mursd & davice | haures de sarvice | heures de service | heures de seruloe | heures de servies | Lite del ndmers
Cada 50 hersa Cads 100 hara= | Cada 300 horas | Cada SO0 haras | Cede 1000 horas | de paging
O
O
Q
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L
2
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O
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herm
Désignaion
item

Content
Description
Corlerida

Cooling waler syEtam
gl d'epy ge
refrpidissemeni

Sisterna de agua para
enfriado

Conditien ol coaling water dischangs
Werifer dee conditione dduacuation de 'eae ge refroidissarmsant
Estedn de la descargs de aqua para enfriado

Check casing and wear plate
Veérifier |t du carter ot "usura e plague
Révisar o caja y desgaste de s placs

Check for machanical Seal lpakage
Verifier les furles dveneueliez de joing mdé
Rewisar si hay filracién en el safio

Irsmact ara raphsce snpelier
Yarfier o remplzcer la turbene
Insgaccionar v cambiss el imp s

Check for machanical seal lankagn
WErdier 'Elat dhu zing gnbicgrrgegf
Figwigar €l cinc enicarrosevo

Adiust codlg weater purne and drive belt tensian
Ajusiar la tension dee cowraiss de panpe d'eau de refrodgsement gl d'entramemend
Ajustar |8 bambe de spus de enfrisda y 18 tendion de la comea de tragcin

Enune hody
Efi mataur
Cuerpo del malor

Further fightening of tighmened o
Blocage nécessalre des boulons de aerrage
TWayor apdima ¢e hik pemos apeetados anteriormenie

Intakg/ Exhayst vabve gag il:iil.]élmm
fbiiage de jeu de soupapes dadmission m d échappement
Ajuste de 8 aberiura de 1o vilvula de salida

Combustian chamber cleaning
ermyage de charmbre 3 combustion
Limpigza o | camiara de cormbustian

Pracarmbusiion chamber <leaning
Haottoyage de pré-chambre i combushen
Limpinia de & cemera de precambustian

Lap inake grhaust valves
Rodar (85 sodpapas d admissian &t o dchappement
Abergury de s vilvulas de eniradassalida

Crisesmmble pietan: check pistar rings
Démgnter les pistons vérifier |'sal des segmerns
Desmontar el pisidn, ravisar ks anillos

Chedl beating and red halt
Vardlier I'ial des paliers of dos baulons de biglke
Revidar |0k rodirnientos v pesac de la binla

Feoduchon’ Rowersng gear
Engrenage réd i Iwarsaur
Engrana® de reduncins
TRIMEM

Mg oasermlsla. inspect. clean
Crderonter irrtymcter el el loper
Qesmaniar, mapeccionar, mpgiar

Remaie comral wire adjusiment

Réglage de cable de deposit

if de cammande § deancs

Ajustn del cabla dal contead ramang

{YSM-Aj

Check warning lamps
Comrdle dos Mmedns
Feuicar lpg luges de awise

Elecirical egulpment
Circuit Slectrioue
Equepsr eléctrica

Check barts'y sleciralyte lrvel
Conirdle de nlvesgu de I'Meciralyte de batinnia
Reuienr &l nlwel ds squa de |8 batecia

IVEM-F)

Adiust 1angaon of BHEFRAtOr [Elecire gameralar drn bel
Regler la tersan. de courross d'afbernatsur (géndrateur &leoirigue

Ajustar la tonsién do |5 corrsa de acsion el sled nasor {gen tradon tlbctico)

Wash aw inteke sllencer elerment

Laver 'éldment de silancisux

o sdmizsion

Lauvar of elmmendn ded purficador de aire

Y-



Ingpection peried/ Période d'ingpection.Perioda de inspeccitn

Every 50 hours

Evary 100 hours

Ewesryy 300 bowurs

Every 5041 hours

Ewery 1000 hoars

Page number ||sing
L3t e numiee

E':u?lmuum Tautes les BO Taures kas 100 Toutes lss 300 | Toutesles 500 | Toutes fes 000 | de page
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Adjustments table
Tableaw des réglages
Tabla de ajustes

Hem
Désignation

Miq..stmanl valve:
Marge de réglage
Valor de ajuste

Intake. Exhaust valve head clesrance (when cold)
Réglage de jau de soupapes d'admission et d’échappement (a froud)
Abertura de la cabezs de la wilvila de entrads salida (cuando fris

Intake vaive 0.20mm./Exhaust
valve 0.20mm

Jeu de soupape d'admission:
0,20mm- Jeu de soupape
d'échappement: 0.Z20mm

Vilvula de entreda O, 20mm.
Walvula de salida 0. 20mm
Fuel injection time
Durée d'injection da Crank angle before TDC
combustible Angle de calage avant PMH FID 2517

Comianza del Inyettado de
combustible

Angule de la cigilena antes del FMS

Pressure
Pracsini
Pre=ién

Fuel injection Star pressure
Fression de depart d'injection de
oLt

Frasitin inicial de la inyeccion de
combusiible

160 £10kg/em?

1. Inspection and maintenance of fuel oil

system

1-1 Inspection and maintenance of the fuel

tank and fuel supply
Fill the tank up. (Always use clean
fuel. Refer to page 25.)

_B7—

Performance period Daily
Fréguenca Tous les jours
| Periodo de rendimiemte Diardarmente




Tightening torque for major parts
Couple de serrage des prineipaux organes
Tossidn de Apriete de las Partes Principales

YoM-2 YEM-12
Cylinder head tightening ni
Ecrou da terrage d culasse BEkgm | 124kg-m
- - " . Tuerce de sujecion de la culats deld cilindrg:
hitan {
oo PR RO dhah ot
Ecrou d'arbre de prise de force 10kg-m 10kg-m
Couple de serage des Tuerca del aje PTO
AL
A RRSY Tre Cunnacting rod
Tarsion de apriete de |52 Bialle dkg-m 5 Ekg-m
partes principales Biela
Fiywheel nut ,..,_ —~a7
Ecrou de volant EEQ_:':S Ei rﬁ
Tuerca de |a rueda volante d

Inspection et entretien de circuit d'ali-
mentation

Inzpaction et entratien de risarvoir 3
comhbustibla
Remplir |2 réservoir. UMiliser toujours

du combustible fluide, Veir 4 lapage 2€,

paragrapha combustible dissal pour
connaitre le procéde de remplissage).

11

Inspeccidn y mantenimiento del sistema
de combustrbie

Inspeccion y mantimiento del depésito
de abastacimianto de combustible
Abastecer de combustible al depbsito
como para un periode de operacionas
del motor. (Usar combustible muy
limpio. Referirse & 12 pdgina 26, item
combustible diesel pare los procedi-
mientos de llenado).
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1-2 Drain the fuel tank
Open the fuel tank drain cock to drain

out any foreign matter which may
have accumulated in the bottom of the
tank. |

Precipitation tank
Parformanca period Daihy Résarvoir
de précipitation
Tangue de precipitado Drain cock
Robinat de purge
1-3 Washing and replacement of the fuel ot e Mvsmng
filter element Fusl filtei
Elernant washing or replacament. Filtra & combustibie
Remove the lower cover of the fual

Filtro ds combusible
filter and wash or replace the element.

Performance period
Washing Replacemant
avery 50 hours every 100 hours

The proper method to remave the alement
is shown in the figure below.

Elemiznt
1-4 Disassemble and inspect the fuel supply fsazh “E:m}
p(.‘f::::h wour nearest dealer. {0 mm’
{cambiar o lavar)
Filtar cesa
Cartar de filtre
Inspection period avery 500 hours Cala dal filtro

Tightaning screws
Vis da sarrage
Tornilla de aprieta

—RO



1-2 Vidanger le réservoir a combustible

Ouvrir le robinet de purge du réservoir
pour liberer les matiéres qui se seraient
déposees au fond du réservoir.

i Tous I8s jours

Friquencs

1-3 Lavage et remplacement de ["ilémeant

de filtre 3 combustible

| avags et remplacemeant d'élément
Dépoaser le eouvercle inférieur du filtre
4 combustible et laver 1"8lément ou le
remplacer.

12

Drenar ol depasito de cormbustihle
Abrir e grifo de drenaje del depdsito
de combustitble para drenar e matarial
acurmulado en el fondo.

Perioda da rendimisnto

Dieriamenta

13

Lavado y cambio del elemento dal filtra
de combustible

Cembic o lavado del elemento

Sacer |a cubierta inferior del filtro de
combustible y lavar o cambiar el ele-
mento.

Friquence

=rvica

Preiodo de rendimiento
Lavega Rornplecamant Laver Cambic
toutes les 50 heures de| toutes las100 heuras de cada 50 horas cada 100 horas
sarvica

Le procédé de démontage approprié
de I"élément est réalisé aprés démantage
des accessoires de fixation métalliques
du carter de filtra.

14 Damonter et inspectey [a pompe d"ali-

mentation
Consulter le représentant le plus proche
pour cette opération.

14

El método para sacar el elementn sz
muestra en la forografia superior dere-
cha; llevar a cabo sin las junturas da
metal de sujecidn da |a caja del filtro.

Desmaontar e inspeccionar ia bomba de
abastacimianto de combutible
Consultar con el distribuidor especiali-
zado més cercano,

Fréquance Toutes fes 500 heures

Paifode dé inspecciin

Ceda 500 horas

—B0—



Starting miotar
Motaur dé dinamags
Arrenque dal motgr

1-6 Fusl injection check
Fuel Injection timing

11 Remowe the starter motor {for model
YEM-R)
Remove the blind plate {for model
YSM-Y)

2} Remove the fuel infection pipe from
the fual injection valwe

iHigh pressure pipe

3) For moedel Y3M-A, push the control
anduite hdute pression

lever to the “Half" position while pull-
ing the warm-up knob.

For model YSM-Y, press the accalera-
tor lever ta the "Half" position.

4} Turn the starting handle by hand 1o Fuel injection pump
check the fusl injection timing, At the 'i.'“n'r“"::f Ingaction
gama tima the amow mark on the “mm"l""“.“'”:
cylinder block and flywheel should
lina-up, and fuel should hubble out of Control lever

Levier de comimands

the delivery valve of the fuel injection Bl i

pump.

s '|'- J
-“-IJ ]
Ingpection pariod avery 500 hours . 2 Y
et
Injeetion tina FID2B:1" i
Starting handle

Poignee da dermarranga
Mznivalz da srrangue
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1-5 Vérifier

1}

2]

3

4

I'injection de combustible
Vérifier la durée d'injection de com-
bustible

Déposer le moteur de démarrage {sur
le modéle YSM-R)

Déposer Ja plaque étanche (sur le
modale YSM-Y)

Démonter la eonduite d'injection de
combustible au niveau de la soupape
d'injection,

Sur le modéle YSM-R, placer le levier
de commande sur la position “HALF"
tout en tirant le bouton de chauffe,
Sur le modile YSM-Y, placer le levier
d’accéférataur sur la position “"HALF".

Tourner la paignée de démarrage 3 la
main pour wérifier la durée d'injection.
En méme temps la fleche portde sur
le bloc cylindres et celle du valant doi-
vent s trouver dans la méme aligne-
ment et | combustible doit sortir de Ia

15 Revisidnde la inyeccién da combustible

1

2)

3]

4

Distribucidn de la inyeccidn de com-
bustible

Sacar el motor de partida (para el mo-
delo YSM-R) Sacar la placa ciega (para
el modelo YSM-Y)

Sacar ¢l tubo de inyeceidn de combus-
tible de la vilvula inyectora.

Para el modelo ¥SM-R, empujar la pa-
lanca de control a la posicidn ““Half"”
mientras se tira de la perilla de calen-
tamiento.

Para ol madelo YSM-Y, presionar la
qﬂa!r;ca del acelerador hasta la posicion
x a l!1

Girar suavemente con la mana al mo-
tor de partida, asegurandose de que la
rueda volante y la linea estampada
&stidn correctas para ¢l périodo especi-
ficado desde el comienzo de Iz entrega
de combustible desde el surtidor del

soupape de refoulement de la pompe cilindro del émbolo de Ja bomba
dinjection. inyestra de combustible.
Frigquence d'inspection | Toubss lis 500 heurs Pariods di inspoceion Cada 500 horas
Druréa d Ejection FID 25:1° Dstribucian del invactado FID 25:1°




5) For the disassembly and inspection of
the fuel injection pump, consult a near,

by dealar.

6) Remowve the fuel injection valve and

check the injection spray condition.

If the spray is not cone shaped:

1) the injection pressure may be low;

2] the injection pump delivery valve

may ba worn;

3} the injection pump plunger may be

wworn:

4) the injection valve and nozzle may

be stuck ;

B) the fual may be bad;

For proper adjustment, consult your

Yanrnar dealer,

2. Lubmeating oil system
21 Engine

1} Checking the oil level in the crankcase
{Refar to page 29 of the lube oil system
diagram,) Pull out the dipstick before
running the engine. Make sure the oil
level is between the upper and lower
marks on the scale, Add ail if low,
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Inspaction Perind
Fréquenca d'inspection
Periodo de inspeccidn

every 1000 hours

Toutes les 1000 heunss
de service,

cada 1000 haias

Inspaction perkod very 500 hours
o Toutes les 500 heures
Fréquence d’inspaction s %
Perfodo de inspsccibn Cade 500 horas
Yoy L
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R TT st o b
." L= J
good bad
Boome injection Mauveisa injection
Bien Mal

Inspection peviod

Fréquence d'inspaction

Periodo da inspaccién

daily (before runningl
Tous ket jours

|avant |a mizs an routs
du metaur)
Diigriaments

lamtes del
functionamianta)




5)

21
1]

Pour le démontage et l'inspection de la B}
pompe 3 injection, consuler le repié-

sentant e plus proche de chez vous,

Déposer la soupape d'injection de com- g}
bustible et wérifier les conditions din-

jeetion,

Si le jet na2 farme pas un cine

1) la pression dfinjection peut &tre in-
suffisanta,

2} la soupape de refoulement de pom-
pe & injection est peut ére dsde,

3) le plongaur de pompe est peut étre
usé,

4) la soupape dinjection at I'injectaur
sON1 peut &tre eNCrasses,

5} ls combustible est peut &tre de mau-
waise qualité,

L'un des points précités peut &tre a
I'origine de la panne. Pour effectuer un
réglage approprié, consulter le repreésen-
tant le plus prochsa,

Circuit d'huile de graissage 2

Mateur 21

Controle de niveau d'huile dans le car-
ter moteur {Voir page 30 pour |2 sché-
ma du circuit de graissage). Retirer a
jauge de niveau d'huile avant de met-
tre le moteur en route. S'assurer que
la niveau de I'huile vient se placer en-
tre les repéres supérieur et infériaur de
la jauge. 5i la niveau de I'huile est bas,
refnettre 3 niveau.

Consultar al distribuidor especializado
mas cercano sobre el desmontaje € ins
peccion de la bomba inyectora de com-
bustitle,

Sacar |2 vdlvula inyectora de combust-
ble y revisar la condicitn del surtidor
de inyectado.

Si el surtidor no tiens forma aconads,

1) La presidn de inyectado puede ser
baja,

2) La wvélwula de entrega de la bomba
inyactora pueda estar gastada,

3) El émbolo de le bomba inyectora
puede estar gastade,

4) La wilvula injectora v la boquilla
pueden estar pegadas. hay un con-
tacto de friccidn inapropiado, o

§) El combustible pueds estar malo.

Cualquiera de las anteriores puede sar
la causa. Consultar con un distribuidor
especializado cercano sobre 2l ajuste.

Sistema de aceite de lubrieaeidn
Motor

Revision del nivel de aceite del ¢arter
(Referirse a la pdgina 30 para el dia-
grama del sistema de aceite de lubri-
cacién).

Sacar la varilla medidora antes de hacar
andar el motor, assgurarse de que el
nivel de aceite esté entre las marcas in-
ferior y superior de la varilla. 5i faltara
acefte agregar mas.
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3

22

1)

2)

31

Dil e

Turn the L.O. strainer handle about
2—13 times bafore running the engine.

Lube oil changs

Lube oil changes can be performed
most effectively while the engine is
still warm. The oil will flow easily and
can be thoroughly drained.

The oil should be drained from the
crankcase by moving the handle of the
oil avacuation pump forward and back-
ward.

Inspection and replacement of redue-
tion/reversing gear case oil

Cheecking the lube oil laval

Check the lube qil level with a dipstick
and add oil to the upper mark on the
scale,

Changing thea oil

0il should be changed while the engine
is still warm since the ail will flow
easily and can be tharoughly drained,
To drain, work the oil evacuation
pump handle back and forth.

Cooling water system

Discharging the cooling water

From time to time make sure that
water is coming out of the cooling
water outlet pipe, If water is coming
out intermittently, or if the amount is
inadequate for high speed operation,
stop the engine promptly, and check
the cause of the trouble.

—&5—

etion pumg
Pompe da vidange d*huile {accessoire)
Bomba de drenaje de aceite iproducto aceasonio)

(< |

Heplacement period
Friquence da vidange
Perlodo da cambios 12
1=t time After the sacond time
Pramidre fois Apris la seconde fois
- S Y ——
after 50 hours ey 100 Hauﬂ
aprés B0 heures toutas fes 100 haures
dé sarvica da ssivics
luego de 50 horas cada 100 horas
Inspection period Daily (before uss)
réquence d'i Tous les jours
o . ot {avant la mise en route)
. - Diariamenta
Pariodo de inspeccion {antes de usar|

Inspection period
Friquence
dinspaction

Periode de inspeccidn

Daily (while oparating)
Tous les jours

[roteur en fonetion)
Diasriamanta

{mientras funciona}




2

3)

2-2

Ll

2)

Tourner |a poighde du filtre & huile &
2 ou 3 reprises avant de mettre le mo-
teur en route.

Vidange de I'hufle de greissage

Le moment le plus propice pour effec-
tuer la vidange de ["huile moteur esr
lorsque ca dernier est éncore chaud
juste aprés ss mise en route car
I'huile est trds fluide et peut aizément
étre vidangee.

L'huile deit dtra vidangde par le cartar
moteur en déplacant la poignée de
pompe de vidange d'huile d’avent en
arridre.

Inspaction et remplacement d'huila da
carter d'engrenege démultiplicataur et
de votation en sens invarsa,

Contrdle du miveau d'huile de graissage
Vérifier le niveau de 'huile de graissage
a l'aide de la jauge de niveau d'huile et
remettre de I'huile dans le cartar jusqu™
gu'ella attelgne le repére supérieur
de |2 jauge.

Vidange da |huile

La vidange doit étre faite guand le
matedr est encore chaud car 'huile est
plus fluide et s"8coule facilement du
carter. Manoeuvrer la poignée de pom-
pe de vidange d'huile d*avant en arriére
pour opérer fa vidange.

Cirouit d'eau da refroidissement

Conditions d'4vacuation de FFeau da ra-
froidissement

S'assurar de temps en temps gue eau
de refroidissement s'échappe normale-
ment de |a condujte d’évacuation. 5i
Feau s'éehappe irrdgulidrement ou si le
débit  est insuffisant guand le moteur
fonctionne & haut régime, arréter im-
medigternent le moteur et rechercher
I'arigine de I'anomazlie.

2

3]

2-2

1)

2)

Girar la palanca del colador de acelts
lubricante cerca de 2 o 3 veces antss
de arrancar el motor,

Cambio de acerte

El camhbio de aceite puede realizarse
de la manera mds efectiva cuande el
mator estd aun callente luego de! fun-
cionamiento, puesto que el acefte fluird
féellments y puede ser sacado total-
menta.

El aceite deba ser sacado del carter
moviendo 1a palanca de la bomba de
drengje de aceita hacia adelante v hacia
atrds.

Inppeccitn v cambio de acehte de Ia
caja de angranajes de reduwccidn vy -
trocaso

Revisidn del nivel de acaite lubricants
Revisar el nivel de aceits eon una varilla
medidora v abastacer de aceite hasta la
targa superior de la escala,

Cambio de acaite

§i e heche tpando & motor estd aun
eallente, el aceite fluya con fagilidad v
pueds salir totalments. Mover la
palsnca de [a bomba de drenaje haeia
edelante v hacia atrds para efectuer 2l
drenaje.

Sistema de agua de enfriado

Estado de la salicka del agua de enfriado
Assgurarse continuamente de que sale
ague por el conducto de zalida de agua
da enfriado. Si el sgua estd saliendo en
forma intermitente o la cantidad a5 in-
adecuads para el funcionamiento 5 alta
velocidad, de taner el motor inmediata.
mente, y buscar |a causa del problema,
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3-2 Inspection and replacement of anticor-

Inspection peripd

rosive zinc

Replacements for the anti-corrosive zinc
will vary depending on the quality of
the sea water and operating conditions.
Remove the scum {dross) adhering to
the surface of the anticorrosive zine,
If less than Y. of e anti-corrosive zine
is left, it should be replaced with a
new ong.

Every 200 hours

Location of _
anticorrosive Iinc Mumber of piscas
~ Cylinder body 1

33 Checking the impeller and casing

1)

Inpsection period

Check the wear of the side cower of
the water cocling pump.

Every 500 hours

Impaller replacamant

Every T hours

2

3)

4)

If damagad, replace with a new one,

If there is excessive wear on the side
cover, reverse it and use the other side.

Whan reassembling the pump, coat the
fittings of the pump shaft and impeller,
both sides of the impeller, and the
vane tips with grease,

When installing the impeller, make
sure the dirsction of the impeller cor-
tesponds to that indicated in the
pleture, at upper right.

Sy

Cylindear body anticomasive 2ine (1)
ZinG antheormosif de bati mobeur (1)
Cine anticorrasive dal biock de cilindras (1)

Impelier
Turhine
Impulsar

Direction of impaller rotation
Sans de rotation de la turbine
Direccibn de laz revoluclones del impulsar



3-Z Inspection et remplacement de zint

anticorrosif

Le remplacement du zinc anticorrosif
varie en fonction de la qualité de I'eau
de mer et des conditions da fonction-
nernent, Retfrer "&cume (la crasse) qui
est coltde sur la surface du zinc anti-
corrosif et si I'épaisseur de ce dernier
est inférieure a la moitié, la rem-
placer par un neuf.

Friquenca d inspaction

Toutes les 500 heures

Emplacement du zinc
anticarrosif

Nambre déléments

Corps de cylindre 1

33 Contrdle de turbine et carter

1}

Vérifier 'usure du convercla latéral
de |a pompe d'sau de refroidissernent.

3-2 |nspeccion ¥ cambio del cine anticor-

rosivo

E| periodo de cambio del cing anticor-
rosivo variara de acuerdo a lg calidad
del agua de mar vy las condiciones del
funcionamiento, Sacar el combustible
adheride a la superficie v si 13 cantidad
de cine anticorrosivo es menos de 1/2,
cambiarlo por uno nuevo,

Parioda de inspeccian Cada 500 horas
Ubdcacidn dal clne s
anticuosvg No. de lezas
Block del cilindm | 1

3-3 La bomba de aguna de enfriado

1

Revisar 2l desgasta de lacubierta lateral
de la bomba de agua de enfriado.

T outes las SH] heures

Perindo de inspeccidn

Cades 500 horas

Fréquence d'inspection b sErvice
Remplacernant Toutes les 1000 heures
da turbina de service

Reamplazo el
impulsor

Cada 1008 horas

2)

3)

4)

Si la turbine est endommagse, la ram-
placer par une neuve,

Quand une usure excessive du couver-
cle latéral est remarquée, le retourner
et utiliser I"autre cite.

Au moment du remontage de la pom-
pe, enduire |es éléments de fixation de
I“arbre de pompe et de turbine, les
deux cHtés de la turhine 2t les embouts
d‘ailettes de graisse.

Au moment du remontage de la tur-
bine, I"erienter dans le sens indiqué sur
la photographie supérieure droita.

2)

3

4)

Si estd averiado remplazarlo por uno
nueva,

Si hay un desgaste excesivo en la cu-
bierta lateral, darla wualtas y usar el
lado ocpuesto,

Cuando e reensamble ta bomba, dar
una mane de grasa al eje y el impulsor
de |la bomba de manera que se cubran
ambos lados del impulsor y las puntas,

Cuando sa instale ef impulser, haeerle
en |la direccion que muestra la foto-
grafia superior derecha.



I Inspection

B} Check the tensian of the cooling water ; . Every 300 haurs
pump drive belt, If there is too much Adustment pariad
tension premature damage to the V- Inspection Toutes les 300 heures |
belt will occur. On the other hand if Fréquonce de riglage | de service,
the V-pulley is loose it will slip and Inspecciftn
eaoling water flow will be insufficient. Feriodo da ajusie Cada 300 horas

Loonsen the cooling water pump V-belt
tznsion fitting nut to adjust the ten-
gion.

a} When adjusting the V-belt tansion of
the water cooling pump, loosen the

=2 pump installation bolt

installation bolt. Move the watar pump Boulon de fixation de paompa
1o the outside to tighten the belt, Pemos de instalacian
de la bamha

B} To prevent belt slippage, do not put
ail on the bekht,

4. Engine body inspection
Engine body
Whan checking and adjusting any of tha
following, consult your nearest Y anmar.

Imes i A justrne it iberm Em““
30 hours after
Further tighten o €S0 running
|1 week)
.ﬂ.d-p:glmmt of indake
vahaugi vadve bead Every 300 hours
clearance .
::Ir:a“mg Bckn chiam b g Every 1003 houre .
Engine | Combuation ¢k
bl | onamg TN Evary 1000 hours
Infake/exhaust velve
sea lapping Every 1000 hours
Paton daassambly
and pesbon ring Every 1000 hours.
replacement
Bearing and red balt
s pacsian Every 1000 haurg
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&)

Vérifier la tension de courrcie d'en-
trainement de la pompe d'eau de
refroidissement.

\érifier |a tension de |a courroie trapé-
zoidale d'entrainement de la pompe
d’eau de refroidissement, §i la tension
de la courroie et trop forte, la eourroie
trapézoidale s'usera plus rapidement.
D'autre part, si la tension est insuffi-
sante, la poulie a gorges en V patinera
et le debit de Feau de refroidissement
sera insuffisant. Desserrer 1"écrou de
fixation de tension de courroie trapé-
zoidale de pompe d'eau de refroidisse-
ment pour ajuster |a tengion,

2)

Revisar la tensidn de la corres de 1ra
cion de la homba de agua

Revisar la tensidn de la corre en VW d
la bomba de agua, Si la tensidn es mu.
cha, |a correa en V se dafara répida-
mente. Por otra parte, sl es muy poca,
la polea en V se rashalard y el flujo de
agua serd insuficiente, Solter la tuerca
del regulador de tensién de la correa
en V de la bomba de agua para hacer el
ajuste.

a8} Au moment du réglage de tension de |a
courréie de pompe d'eau de refroidisse-
ment, desserrer e boulon de fixation,
Déplacer la pompe wvers ['extérisur
pour retendre |a courrale,

b) Pour empécher que la courraie ne
patine, éviter de répandre de I'huile
tlessus.

4 Inspection de hiti moteur
Bati moteur
Pour conmtroler et ajuster les éléments
suivants, consufter le représentant le
plus proche
Inspetion/Réglaga ;’I‘nﬁm

50 haures spras
Bloiquar les boafnne faeal de
de sriage fanctlonnem=ni
(1 Bermaines
Réglage le jeu de .
MR | e,
| ard échappement ¥
| Metioyage de chambre Toutes les. 10600
de précombustion heures de zarvice
Bt Netioyage de chambra Toures les 1000
mateur de rarrbustion hBurss oe sarice

Redage de sshga
de soupapes & sdmission
et d'échappement

Toules Ins 1000
heures de service

Démontage de piston
et rermplacement

dos Segrmants

Tounes les 1000
NELrEE de dernce

Inspeclion de boulgn
de bielle et de paleer

Toukes ke 1000
hewros de service

al QCuando se ajuste 12 tension de la correa
en ¥ de la bomba de agua de enfriado,
aflojar los pernos de sujecidn. Mover la
bomba de agua hacia afuera para au-
mentar la tension de la correa,
b} Para evitar que se resbale la correa,
nunca paner aceite en ella,
4 Imspeceign del cuerpo del motoy
Cuerpe del motor
Cuando se revise y ajuste alguno de fos
puntos a continuacion, consultar con un
distribuidor especializado
ISt dnd *Aujucstis it f::::n‘;;ew
50 horas duspus
Apriats oa (08 PEFTIOE ::‘;';f:r:::;
{1 samaniay
Ajusts <l la abertura
de o walvulp de eoirpda Cade 300 horas
v salida
Limpirza dola cimara
& pravombysidn Cadp 1000 horas
Cuerps | | impieza de 18 CArmers
del e combLetien Cada 1000 hosas
molor
Ciclo de la walwly
e enirada y salida Cadp 1000 horas
Dlesrmoning v carmbio
de los anillos Cidi 1000 hgeas
del pistn
Inspeccian de las
rodamaenioE ¥ la blels Cadde 1000 hoess
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Inspection and adjustment of reduction/
reversing gear

The cluteh of this engine does not re-
quire adjustment even after many hours
of use. Consult & dezler if the friction
plete needs to be replaced, or if thera if
anything wrong with the clutch,

Remote contral wire adjustment

Move the contral wire through the
"speed reduction™ and “speed increase"
pasitions while checking the bridge and
enging sides of the eontral for positive
movament, |f there is any trouble,
(picture below!}, adjust with the connec-
tor seraw,

Adjustment period After Znd time

1=t time
2BD hours {er 1 month)

Every S00 hours
lor ewery 2-3 months)

7

Inspection of Electrical Equipment
(YSMLA)

7-1 Checking warning lamps

Check the "ON"" and "OF F" function
of the waming lamps. If there is any
problem, stop the engine right away
and consult the nearest dealer,

| inspaction perion [ Daily |

1)

With the key switch ON
{when the engine is stopped]

Lube oil warning lamp On
Charge lamp On
Lamp Cooling water
buzzer tempersture waming Off
lamgp
Warning buzzer Sound

Cluteh levar
Cshle clamp Levier d'embravage
Bride de cible Palanca del embrague
Presilla del cable | ack nut

Connector {screw adjustment)
Reccord (Vis da réglaga)
Conector {Ajuste del tornido)

Clutch cable
Céble d'smbravage
Cable del embrague Meiitral
Point Mort
Meutro
Axtern l! Ahsad
Marche siridre Marche avant
Hacla ula{unm Hacia adnlajnm-
i




5 Inspection et véglage dengrenage démul-

tiplicateur et de rotation en sens inverse

L‘eml:hra!.raqe de ce motaur ne necessite
aucun réglage ultérieur méme aprés de
nembreuses heures de fanctionnement.
Consulter le représentant le plus pro-
che si le plateau de friction doit atre
remplacé ou si 'embrayage ne fonc-
tionne pas normalement.

Réglage de cdble de dispositif de com-
mande a distance

Manoeuvrer le cible de commande de
la position de régime minimum & |a
position d'augmentation de régime et
vérifier le pont et le moteur pour
sassurer gue la commande s'effectue
normalement. Si aucune anomalie n'est
remarquée, (photographie inférisure),
régler & |‘aide de |a vis de raccord,

Framiarn fois
250 heurgs (ou 1 mois
Apros la seconda fois

Toutes les 500 heures
| d& sarvice

Fréguenca de réglage

7 Imspection du ciscust élecirigue
["I’£M-H]

7-1 Conirdler le fometionnement des té-

moins

S'assurer que les témoins s'allument et
s'Eteignent normalement, Si une ano-
malie apparait, arréter tout de suite le
moteur et consulter le représentant le
plus proche.

| Fréquence d"inspection | Tous les jours |

Aprés avoir placé Iz clé de contact sur
“0ON** {moteur & I'arrét)

Témoin de pression o huile On

. Temoin de ::harge Cn
Témain - 1
i Témedn de température
ronfleur | d2au de QFf

refroidizsamant

Ranfleur

RAetentit

Inspeccidn vy ajuste del engranaje de re-
duccidn y retroceso

El embrague de este motor no necesita
ajuste aln |luego de muchas horas de
funcionamiento, Consultar con un distri-
buidor especlalizado para el cambio de
iz placa cle friccian o si gl embrague esta
funcionando en forma anormal.

Ajuste del cable del control remotor

Hacer funcionar el cable de control en
las posiciones de reduccion vy aumento
de velocidad, mientras se revisa el puente
v los lados del motor para verificar un
maovimiento aficaz. 5i hay algin pro-
blema, ajustar el tornilla de conexién
(fotografia inforior).

Pariodo de ajuste
1£ vez 250 haros (o 1 mas)

Hacia atras Rkl

luego da la 2B vez cada

| 500 horas lo 2-3 meses)
7  [Inspeccion delequipo eléctrico {YSM-R)

7-1 Revisidn de la luces de aviso

Revisar el estado de la luces apagadas v
erncendidas y el funcionamiento, &i hay
problemas, consultar eon un distri-
buidor especializado cercano.

|?ﬂrlnn!o de inspaccibn ‘ Diariamente

1) Con la llave de encendido en “ON*"
{Cuando el motor estd parado)}
_ Luz de awiso de aceite O
Luz de carga L
Timbre | | de aviso de I
de luz fermperatura da agua Off
de enfriada
Timbes de aviso Susna
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2)

When the engine is running

Lube il pressure
warmrig lamn * e
Charge lamp o]
Lamp -
buzrer | ‘=rling water
TEMpPErature warming Ot
lamp
Waming buzzer Mo sound

+Checking the slecrolyte level in the
battery
Check the battery electrolyts bafore
starting. If it is low, add commercial
distilled water.
The level of the battery liquid will de-
crease with repeated chargings and dis-
chargings of the battery. In addition,
the level will decrease faster in hot
weather than in cold weather.

Inspaction periad

Every one manth

7-2 Inspection and sdjustment of the ahter-

1)

nator (alectric generator) V-belt,

If the tension of the V-belt is too tight
the V-balt may be easily damaged. On
the other hand, if the temsion is too
loose, slippage results and malees it hard
to generate glectricity,

By loosening the installation boit and
moving the alternator toward the cut-
side, as shown in the picturs below,
the tension on the V-belt can be in-
ereased. |f moved toward the inside,
balt tension loosans.
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Luba oil pressura warning lamp
Temoin de pression dhuile de graimege
Luz du avko de la prazion deacaits lubreants

Cooling water temperatire warning lamp
Temoin da tenmperatira d'esu da refro-
idissemant

Luz da aviso de la temparatura del sgua déa
enfriada

Charge lamp

Tamein de charge
Luz ds carga

Warning burzer
Ta#moin sonore 2 ronfleur
Timbra de aviso



2} Ouand le moteur est en rovte
Témoin de prassion
dhuile il
Témgin | Temoin de charge _ off
de Témoin de Tempéiamne:
ranflewr | greau de o
refroidissement
Rorfleur Aucun son

2)

Cuando el mator es5td funcionando

Luz de avisa

de acaite o

Luzr de carga o
Timbra =’
de huz Luz de avizo de la |

temperatura del agua Ooff

de anfriado | -

Timbre de aviso Mo SUENE

W drifier le niveau du liquide de batterie
Weérifier le niveau de 'électrolyte de batterie
avant la mise en route du moteur et s'il est
insuffisant, rajouter de I'eau distillée vendue
dans le commerce. Le niveau du liguide de
batterie diminue aU fur et & mesure que des
charges et des décharges ont lizu. D'autre
part, |2 niveau diminue plus rapidement en
€€ qu’en hiver.

*Revisar el nivel de agua de la bateria
Si la bateria se carga y descarga repeti-
damente, el liguido de la bateria ba-
jara. {Especialmente en verano, el nivel
del liquido bajara ain mds). Revisar el
liguido de la bateria antes de arrancar
v si estd bajo, agreger agua destilada.

Frequence 4’ inspection

Toutes T mois

Periodo de imspeccian

7-2 Inspection et réglage de tension de la

1}

courraie de l'alternateur [générateur
électriquel.

Si la tension de la courroie trapézoidale
pst trop importante la courroie s'usera
rapidement. Si la tension est insuffi-
sante, la poulie patinera et empéchera
une production normale d'électricitd.

En desserrant le boulon de fixation et
an ddplagant [‘alternateur vers [‘exts-
rieur, comme le montre la photographie
ci-dessous, il &5t possible d'augmenter
la tension de la courroie trapézoidale.
Si I'alternataur est déplacé vers Vinté-
rieur, la tension est réduite.

7-2 Inspeccion y ajuste de la correa del al-

n

ternador (generador eléetrica)

Si la tension de la correa en V es mu-
cha, ésta se puede daiiar facilmente, Si
la tensidn es muy poca, la correa se
resbalard ¥ no se producira electricidad.

Soltando el perna da instalacidn y mo-
yviegndo el alternadar hacia afuera, como
se muestra en la fotografia inferior, e
puede aumentar la tensidn de la correa
en V. Si se mueve hacia adentro, la
tensién disminuye,

. 7



2} Make sure there is no oil on the belt. 1
the belt is oily it wiil slip. Immediately
wipe off any ail that spills or splashes

an the balt.
Play Less than 10mm
I 5 : Every 300 hours
nspéction period {or 2-3 months)
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Plus faible
Ma= debil

Vbelt
Courrcie trapézeidala
Correaen V

Fixing nut
Eerou de fixation
Tuerca de ajusis



2)  S'gssurer quil n'y a pas d'huike sUr.la 2} Asegurarse de gque no haya aceite en la

courroie. Si elle est enduite dhuile, correa, Si estd aceitosa, la correa se res
glle patinera. Retirer immédiatement balard, por lo gue se recomiznda lim-
toute trace d’huile quand elle est re- piaria hien.
marguee.

Jeu Mains de 10mm Juego Menos dé 1 0mm _‘

Toutas | :

Fréquence de “m: 300 haures rlriudnwﬂ- gm;nsﬂlz“h:lrm

. o HL T - 2.3 m

d'inspection {ou tous lat 2 ou 3 mois) e !
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10. Simple malfunctions
and their remedies

1. Air in the fuel system

The fuel injection system consists of the
fuel tank, fuel feed pump, fuel filter,
fuel injection pump, injection line, and
fuel injection wvalve. if air enters any
part of the system, with the exception
of the fuel tank, fuel will not be injected
into the cylinders.

Check the fuel injection “sound" in
the following manner:

1) Pull out the knob for engine warm-up
{Y8M-R) and place the control lever in
the “half speed" position.

2) Open the delivery cock of the fuel tank.

3) Loosen the fuel strainer air-blesd bolt.

4) Move the priming lever of the fuel feed
pump up and down. All the air has been
bled out of the fuel line when only fuel
flows out. After hleeding retighten the
bolt.

5) To “Blead Air'' from the fuel line, loosen
the air venting bolt on the fuel injection
pump and move the priming lever up
and down until all the air bubbles out.

7

Indicgtes the position of the hands,
Indique la pasition des |a poignés
Indica la posicion da la palanca

.3‘ .

Fugl strainar I
Crépine de combustibig | x|
Coladar de combustible §7

Priming lever
Levier damorgage
Falancs de cabadg




10. Anomalies simples et
méthodes de réparation

1 Présence d'air dans le eircoit d'alimen-
tation

Le circuit d'alimentation de combustible
se compose du reéservoir 8 combustibile,
de la pompe d'alimentation, du filtre &
combustible, pompe d'injection, con-
duite d'injection et injecteur, Si de |gir
pénetre dans |"un deséléments, &l sxcep-
tion du réservoir, le combustible ne sera
pas injectd dans les oylindres.

S'assurer que le bruit d'injection se pro-
diilt comme suit:

1) Tirer le bouton de chauffe du moteur
(YSM-R} et placer |elevier de commande
sur la position de régime moyen,

2) Duwrir le robinet de refoulement du ré-
servoir.

3) Desserrer le boulon de purge de filtre 3
conbustible.

4) Déplacer le levier d'amorgage de la pom-
pe d'alimentation de haut en bas . |
. . . D5 gue I'air gUi &tait prdsent dans
le circuit d'alimentation a été libéré et
que seul le combustible en sart, resserrer
le baulan,

B} Pour opérer la “purge d’air “du circoit
dalimantation, desserrer le  boulon
d'orifice d’zération de la pompe d'in-
jection et manoauvret lelevierd’amorgage
de haut en bas jusqu’d ce gue toutes |ps
bulles dair soient |ibérées du com-
bustibla,

10. Desperfectos pequeiios
y reparaciones

1 Entrada de aire en ol sistema de com-
busitible

El sistema de inyectado de combustible
consiste del tanque de combustible, la
bomba alimentadora, la tapa de llenada,
la bomba inyectora de combustible, la
linea de inyeccion, v 2 vélvula invectora
de combustible, 31 entra aire en cual-
quiera de |as partes del sistema, a excep-
cidn del tanqgue de combustible, el com-
bustible no serd inyectado al cilindro.
Revisar ¢l sistemna de inyectado de com-
bustible de la gi guiente manera:

1) Tirar de la perilla para calentar el motor
(YSM-R} y llevar |a palanca de control a
la posicidén media.

2) Abrir al grifp de entrega del tangue de
combustible,

3] Aflojar el rtornille de exudacidn de aire
del colador de combustible

4) Mover la palanca de cebado de la bomba
alimentadora de combustible hacia arriba
v hacia abajo, v luego reapretar el
tormillo después de asegurarse de que el
combustible fluye fuera del exudador
del colador v que no hay aire en las
lineas de entrega.

5} Pars exudar | aire de los conductos de
combustible, aflajar el perno de exuda-
cion de la bomba inyectors de combusti-
ble v muevs la palanca cebadora hacia
arriba ¥ hacia abajo hasta gue salgan to-
das las burbujas,
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B} Loosen the high prassurs pipe from the
fual pump.
Turn the engine with the starting motor,
and at the same time tighten the cap nut
of the high pressure pipe if fuel comes
out. {Perform the same operation for
each cylinder.)

71 After blesding air from all of the eylin-
ders, turn the flywheel and maks tura
that the injection sound of the fusl is a
strong Nigh pitchad “hiss". Be sure each
cylinder emits this hissing sound,

8} After bleeding the fusl line, check the
Tuel Injection sound. Put the decompres-
sion lever in the “No Compression” posi-
tion and turn the starting handle,

2, Whan starting i difficult
2-1 On modal Y5M-R

When starting is difficult in cold waath-
er, raise the decompression handle to
the "no comprasslon™ position and turn
the startar motor aver. After the angine
gain: momentum, return the decom:
pression |ever to the “compression”
position. The amount of electricity
needed will be less, and engine starting
will be facilitated.

2-2 On modal YSM-Y
Pour gascline of alcohel in 1o the intake
pipe 1o aasily start the engine.

Nai=)

An exceseive smount of gesoling or sfcohaf
i tha intake plpe will cause an &ir compras:
sfon leskage. )

—J9




Bl Séparer |a conduite haute pression de Ia
pompe d'alimentation,
Faire tourner le moteur & "aide du mo-
teur de démarrage et hloguer en méme
temps Iderou & chapeau oe la conduite
hauta pression dég que e combystible
s'&chappe. {Effectuer |a méme opération
sur chague cylindre),

71 Apréds avoir purgé I'air du eircuit d'ali-
mentaticn et de tous les oylindres, tour
ner le volant et s"assurer gue le bruit
dimectlon du combustible est fort et
produit un sitflement caractéristique.
S'assurer que le bruit d'injection 3= pro-
duit 4 chague cylindre.

B} aprés avoir rdalisé la pruge du circuit
d’alimentation, vérfier le hruit d'injec-
tien du combustibis. Placer le lavier de
décompression sur la position “NO
COMPRESSION' et tourner la poignée
de démarrage.

2 Quand le damarrage est difficile
2-1 Sur le modéle YSM-A

Cuand le démarrage est ditficila en hiver,
soulever la poignée de décompression
pour |la placer en position dabsence de
compression mettre e démarreur en
fonctioh et quand le moteur prend de la
vitesse, ramener |a poignde da2 décompre-
ssion sur la position de comprassion: a
quantité de courant Slectricjue nécessaire
dans ce ¢as sera minimum et facilite [a
miise en route du moteur.

2-2 Sur le models YSM-Y
Verser de 'essance ou de 1'aleool dams
la conduita d'admission pour faciliter
le dénnarrage du mateur,

{ Remareguel

Une wop grande quantité dosssemce oy
dafcood dens fa conduwite dadmission
provogas ure fulte da compression J'5ir.

&) Sacar el conducto de alta presion de la
bomba de combustible ¥ mientras se
_gira la rueds volante del motor, si sale
combustible del perno de caja de con-
ducto de altz presién, aprevar ol perno
de caja. {Realizar |3 operacién con cada
cilindra),

7

Luego de exudar tode el aire de los silin-
dros, girar 1a rueda volante v asegurarse
de que el sonidg del inyectado s=a fuerte
con un silvido alto. | Revisar cada cilindro
para confirmar acte wonide).

g} Luego de exudar los conductios de com-
bustible, revisar el sonido de lainyecsion
de combustible. Llovar la pelanta de
descomprasidn a la posicion de "No
Compression™ y haga girar 1a patanca de
arrandue,

2 Dificiltades en el arranquee del motor
2-1 Para el modelo del tipo YSM-R

Cuando haya dificultades para arrancar
el motor en clima frfo, levantar la palan-
ca del descompresor a la posicion de
despompresidn, agirar e motor de
arrangque, y cuando el motor cobre
imareig, llevar la palanca del descomraesor
a la posicion de traccion, ¥ en gste ceso
la cantidad de electricidad serd menor
el arranque mas facil,

2.2 Para sl modelo del dGipo YSM-Y
Vaciar gasolina o aleohol en el condueto
de entrada para facilitar ¢l arrangue del
moior.

tNota)
Lna cantided exceshva de gasolina o alcofiof
en & conducto de enirada ocasfomard pdr-
dida de cormpresidn,
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11. Electrical wiring diagram

Black
- Moir
Neégro Starter motor
| Red Mateur de démarrags
Rouge Muotor de arrangue
Rojo |
‘ . Fuse Rad ! &1
Alternator (electric ganerator) Ed 2 “"“, 0 i
Alternateur =7 | Rojo I|
Igénérateur dlectriquel B9 g |
Ahternador (generador aléctrico) Lo “8 |
S
VWhite/Red "B':M‘lﬂ
t anc
Cooling water temperature switch ::::" Bllmjﬁ‘:uge Sy Blanco
Interrupteur de température Blanco/R
d'eau da refroidissement i - U
Interruptor de la températura Black
del agua Blua/ white Meis
Blue/Elanc Negro
Lube oil pressure switch Blanco/ azulado
Interrupteur de prétsion d'huils Orangs
Interruptor de la presidn de aceite Orange 3 Uh
Narenja
Tachoineter sender (option) = ]
Sensaur de comptatours {option)
Vnidad sencova del medidor g — 3mor Bm—

de rpm [optional) Azl Extension cable [optional)
Eu Cible de prorogation {option)
Cable de extender (optional)

Cooling water temperature warning laimp —
Témoin de terapdrature d’sau de
refroidissement
Luz de sviza de la temparatura del
agua de enfriada
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11. Diagrama del e¢ircuito
11. Schéma de cablage eléctrico

g

| |
Battery switch @ .@.
Interrupieur de batterie
Interruptar de la bateria Rattery .
Bartteria P
Bataria

RS SR

= 2.5m (20mm?)
W+2 43 £ 5m {40mm°)

Lube oil pressure warning lamp
Témain de prezsion d’huile
Luz da avica de I3 presidn de aceite

£
ol
Chargs lamp * T
Témoin de charga T 3‘.’22."‘.?*‘::’m
Luz de cargs

Llsve interruptors

Starter switch
Irmrrunm: de sterter
f £ Interruptor de arrangua

~1E2mm
Instrument panel

Tableau de board
Tablers de instrumentos

4-54.5

Warning buzzer
Ronfleur
Timbre de aviso
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Red

| White

| | White/Red
I| '. I| Brown

® i
Battery 140 3
Battery switth  Fuse Y| MW
B g L 1 I'I |I II

Ll

Ll

!

=) F - J
1= ]
. 5

Starter motor \{ B
(sl

£ |

[ﬂ: £

Alternator Be
L=

L
worrone BEL = -
L.O.

e -
v

Tachomater Sander I [ 4~ |
foption)

ouvT Boqrd

mod EFRE NM

v B oogas5ab
pelgivh

L\

L]
. Orange 1
| Black Blue

Extention 3m or 6m
{option)




Maiin switch Push button

Off On @
n

1
1 |
— [, )
— . __J
e e L
- i P g ¥
A L—[L Water
| ‘ :@ oil
| [TTTI [T
GW+ -] |
Tachometer Buzzer
{option]
[MNatas)

The total resistence of battery cables 1 , 2 and 3 is not to
exceed 0.002 ohms, The total langths and sizes of the cablas are
recommendad balow.

21ft (7m) length * Sectional ares 60mm”
16ft {Sm) length + Sectional ares A0mm”
Bft (2.5m) langth > Sactional arsa 20mm’
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4> YANMAR DIESEL ENGINE CO.LTD.

1-1. Yaesu 2 -chome, Chuo-ku, Tokyo 104, Japan
Cable: YANMAR TORYO
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